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Preguntas:

Qué es lo que pretendemos como sociedad de nubkgt®si no los cuidamos desde pequefios
como corresponde?

Quién debe cuidarlos y de qué manera lo hacemaodf? @asprotegido viaja el pequefio sin un
sistema de seguridad adecuado?

Somos conscientes como padres cuando compramdsitata para el pequefio, de la importancia
de ella en caso de accidente? Preguntamos bajoogomras estan fabricadas? Que materiales la
componen? Cuantos test ha pasado de manera eXixisé® una certificacion u homologacion
OBLIGATORIA para la fabricacion de las mismas? Dé gqnodo se coloca? Hacia dénde debe
mirar? Cuando se debe dejar de usarla? Conocemesgb de comprarla usada? En el transporte
escolar sera necesaria, o los chicos son inmunesosvehiculos? Y los taxis y/o remises? Qué
pasa con la mama que saca a su hijo recién naeldwspital? Es conciente que si lo lleva en
brazos y puede ser el primer y Ultimo viaje? Pdr sgria Gtil incorporar esta informacion en los
cursos de pre-parto?

Como es nuestra ley, como estamos comparativaragiéeregion y el mundo y cémo se puede
estar mejor...

... Estas son algunas de las dudas, certezas etundgse en las que se buscara poner un tinte mas
claro, para al menos empezar explicar por qué essaga una actualizacién en este punto de la
buena, aunque perfectible, ley de transito 24.449tgnemos, y explicar por qué es indispensable
crear una norma de cumplimiento obligatorio, paradmercializacion, importacion y fabricacion
del Sistema de Retencion Infantil: Unico segurovidia de nuestros hijos cuando viajan en el
vehiculo, en un trénsito Argentino complejo quémeate, supimos conseguir....

...Respuestas?
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1-Introduccidn.

Argentina, 23 de diciembre de 1994, se crea laNagional de Seguridad Vial 24.449 y al afio
siguiente es reglamentada por el decreto 779/98hasucosas han cambiado de aquel tiempo, entre
otras el desarrollo de ciertos aspectos en lo gfiere a la seguridad vial, hoy ya nadie discute qu
el cinturén de seguridad se debe utilizar, aungusencumpla en un 100%, pero nadie hoy discute
su efectividad. Para citar un ejemplo: Barcelome ciudad que tiene un alto acatamiento del uso
del cinturén de seguridad, durante todo el 200funo que lamentar una sola victima mortal dentro
de los automoviles.

Regresando a la mencionada ley, hay cuestionesiertes, o no estan claras, pese a que en 2008
con la reglamentacion de la ley N° 26.363, se tdatd@ejar en claro algunos puntos, aunque no se
ha conseguido mas que demostrar que la politieasgduridad vial viajan por carriles distintos, y
lamentablemente la seguridad vial necesita undigeoltlara para llegar a un buen destino. Nos
centraremos en el Sistema de Retencion Infantil, AEgentina simplemente una “sillita” que
popularmente decimos y que hay que utilizarla hlast®® meses o 9 kilos mirando en el sentido
contrario a la circulacién y luego de esa edadahadelante. Punto.

Es todo lo que tenemos, légicamente (ilégicamenteealidad), no existe una sola norma que
homologue dicho sistema de seguridad pasivo, quee dé que manera debe realizarse en caso de
hacerse en el pais, o que norma deba cumplir enoeesse importe. Por lo que cualquier artefacto
donde el bebé se pose es tomado como “la sillNa’sabemos que materiales se usaron, si son
ignifugos, si hay material de confort, si el matkdonde reposa la espalda del nifio es seguro y no
se quebrara ante un fuerte impacto, nadie contmofescaliza el material utilizado en el cinturén

si o la hebilla, que son algunos de los elementsimportantes de la “sillita”, ya que es lo que va
a hacer que el infante se mantenga en la mismasende ocurrido un accidente.
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2- Legislacion de Sistema de Retencion Infantil en Argentina.

Nuestra legislacion poco dice sobre el SistemaaterRion Infantil, siempre teniendo en cuenta lo

dificultoso que se hace entender que una ley nakciem materia de transito, quede a criterio de

cada provincia y puedan quienes no se hayan adhemda ley y subsiguientes, dictar sus propias
normas. Esto demuestra que la unicidad de normeslispensable para quienes entienden que es
un problema grave lo referido a las muertes y hsridor accidentes de transito y solo tenga

caracter politico para quienes se encargan de kdarer cumplir normas. Citaremos los ejemplos,

por un lado la norma que rige en La Ciudad Autond@duenos Aires, que si bien adhiere a la

Ley Nacional, lo hace con excepciones y por otrbdg Nacional que no rige a la fecha en dos

distritos de los mas importantes del pais: Prosimt@ Coérdoba y Provincia de Mendoza de los

cuales también daré detalles:

2.1- Cédigo de Transito y Transporte de la Ciudad auténoma de Buenos Aires, Ley 2.148:*

Articulo 5.2.4 Prohibiciones. Esta prohibido a manductores:
c) Transportar personas menores de doce (12) afioayores a esa edad pero de talla inferior a
un metro con veinte centimetros (1,20 metros) srafientos delanteros. También esta prohibido
transportar bebés o nifios en brazos en los asiatetnteros.

Articulo 6.1.3 Cinturdn de seguridad. Obligaciénudm.

b) (... deben utilizar el cinturon del tipo correspi@nte en el asiento trasero. Si se trata de nifios
de cuatro (4) aflos o menos, deben utilizar el digpo de retencion infantil debidamente
homologado, que esté contemplado y cumpla los sggsiiestablecidos en las normas IRAM 3680-
1y 3680-2, colocado en la posicién correspondigigda parte trasera del habitaculo de acuerdo
a su tipo.)

Sanciones previstas por el Codigo 2.148 CABA.

Articulo 6.1.14.1 DISPOSITIVOS DE RETENCION INFANTEl/la conductor/a, titular o
responsable de un vehiculo que traslade a menaesudtro (4) afios sin acompafamiento de un
adulto en asientos traseros, o sin el dispositivw mktencion infantil correspondiente, es
sancionado/a con multa de 100 a 1.000 UnidadessFija

Se descontaran 4 puntos ademas de la licenciandecio.

2.2- Ley de transito, Ley N° 24.449 y modificaciéon por Ley N° 26.363:

Articulo 40 REQUISITOS PARA CIRCULAR

g.2. Los menores de DIEZ (10) aflos deben viajaetssj al asiento trasero con el correaje
correspondiente y los menores de CUATRO (4) afiberdeiajar en los dispositivos de retencion
infantil correspondientes.

k) Los correajes de seguridad que posean los vitsadeterminardn el nimero de ocupantes que
pueden ser transportados en el mismo, siendo dbligasu uso para todos los ocupantes del vehiculo.

L http://estatico.buenosaires.gov.ar/areas/seglrjdaticia/seguridad_urbana/seguridad_vial/codigmsito_06.pdf

Z_ http://lwww.infoleg.gov.ar/infoleginternet/anex@s#999/818/texact.htm

3- Texto de Ley de Transito 24.449 y su Decreto raglatario 779/95, modificado por la Ley N° 26.363a@Decreto
reglamentario 1716/2008, Articulo 1, Anexo 1, vigetiesde el 23-10-2008 para todas las provinciasradtes a éstos
dos dltimos.

http://www.infoleg.gov.ar/infoleginternet/anexosbD90-149999/146195/dto1716-2008anexol.pdf
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Sanciones previstas por la Ley N° 24.449.

Articulo 77 CLASIFICACION. Constituyen faltas gravas siguientes:

u) En caso de menores de CUATRO (4) afios, ademser deasladados en el asiento trasero del
vehiculo, deberan ubicarse en el dispositivo den&tn infantil correspondiente.

2.3- Ley Provincial de Transito N° 8560 Texto Ordenado 2004* — Cérdoba (Argentina)

Articulo 39: NORMAS GENERALES PARA CONDUCTORES.

Esta prohibido circular con menores de diez (10psafituados en los asientos delanteros del
vehiculo, salvo que utilicen dispositivos espesialtomologados al tal efecto. (Articulo
incorporado por Ley No 9022).

Articulo 40: REQUISITOS PARA CIRCULAR.

Que el numero de ocupantes guarde relacion conalgacidad del vehiculo para la que fue
construido y no estorben al conductor. Los menadeesliez (10) afios deben viajar en el asiento
trasero.

2.4- Ley 6082 de Transito de la Provincia de Mendoza.’

Articulo 49- Para circular en automotor seré neceésa

h) que el nUmero de ocupantes en un automaovilxoeda la capacidad para la que fue construido
y en ningun caso perturbe al conductor. El pueste@hduccion estard ocupado indefectiblemente,
por una sola persona. Los menores de doce (12) adgodran ocupar los asientos delanteros del
vehiculo;

Articulo 57- Esta prohibido en la via publica:
I) viajar con menores de doce (12) afios en elrasiéelantero;

2.5- Consideraciones a nivel legislativo.

Se habla de falta grave, se habla de quita de tbgpunLdgicamente para poder quitar los puntos
de la licencia, debe haber controles y sancioradieds. Igualmente se debe reconocer que si bien
es mejorable, la ley de la Ciudad Autbnoma esté aigjor preparada en este punto. De hecho
plantea exigir requisitos de normas IRAM. Pero Ue gefiere a homologacion de la “sillita”, dista
de ser objetivo, claro y realista, lo mismo ocwos la legislaciébn Nacional o de Cérdoba que
prevé dispositivos “homologados” o “correspondishte

A tal efecto surgen algunas preguntas:

¢, Quién se encarga de regular que tipo de SisteenRet@ncion Infantil se venden en el mercado?
¢, Quién se hace responsable cuando falla por ejdmplebilla de una “sillita”? ¢Quién controla
gue el correaje sea el que efectivamente se sokaita norma IRAM 3680.1 y 3680.27?, (siempre
y cuando se esté de el lado de la General Pazenéano al Rio) ¢ Qué quiere decir “homologada”
o “correspondiente”? ¢Quién la homologa? ¢ Cualesasocriterios que un oficial de policia debe
conocer para saber si esa “sillita” esta prepavada, para que el infante circule de manera sejura.
Respecto a la muy buena Ley 24.449 es perfectiblgualizable y en nuestro pais nos merecemos
revisar y debatir algunos articulos. Respecto adaemas exigibles sobre el Sistema de Retencion
Infantil, tanto en control, importacion y produatidocal: Habra que clarificar la forma de

“_ http://www.cba.gov.ar/imagenes/fotos/Ley9169.pdf
°. http://www.tramite.mendoza.gov.ar/tlicencian/malfcapitulo32.pdf
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implementacion y claro esta... La norma en si... Normmsotros... Sino por nuestros hijos ¢Se
entiende verdad?

Por nuestros hijos.

Axel Dell’ olio -7 -



Proteger a nuestros hijos bien o... Argentinamente.

3- Sistemas de Retencion Infantil.

Légicamente el sitio mas seguro donde un nifio vemael vehiculo es el asiento trasero.
Internacionalmente se toman los 12 afios para difeneal nifio del adulto pasajero de un vehiculo,
no obstante recordemos que nuestra Ley N° 24.4h8de desde los 10 afios.

Es indiscutible la necesidad de utilizar el cintud®e seguridad, pero que ocurre cando el pasajero
no tiene aun 12 afos? Seria riesgoso el uso dentumdn de tres puntos, ya que puede causarle
serias lesiones en caso de tener un accidente.

He aqui entonces el Sistema de Retencidon Infamtikistema que acorde a edad, estatura y peso,
tiene distintas caracteristicas.

3.1- Caracteristicas y grupos:

-0 Para nifios con peso menor de 10 Kg.
- 0+ Para nifios con peso menor de 13 Kg.
-1 Para nifios con peso de 9 kg a 18 kg
-1l Para nifios con peso de 15 Kg. a 25 Kg.
- Il Para nifios con peso de 22 kg a 36 kg

- Grupo 0 6 0+ - Bebés menores de 1 afio:

Al nacer, la cabeza del bebé corresponde a castuaréa parte de su altura total y a casi un tercio
de su peso corporal. El craneo del bebé es muipliéexasi que un impacto relativamente pequefio
puede tener como resultado una deformacion dekorsidel cerebro. Cuanto mas pequefio es el
nifio, menor es la fuerza necesaria para ocasigratesion. La caja toracica del bebé también es
muy flexible. Los bebés entonces necesitan su @sijtita especial, disefiada para protegerlos

en caso de accidente. Un sistema de retenciontilpfsitlita para bebés o “huevito”, en principio
colocada en sentido contrario al de circulaciorjexsr, viendo hacia atras hasta que tenga el bebé
un afio de edad y pese por lo menos 13 Kg. (Valgaalue por éstos dias en Espafia, por ejemplo,
se esta discutiendo la necesidad de hacerlo otdigdiasta los dos afios de vida en esa posicion,
para después si, darlo vuelta y asi brindar marategcion al nifiof.’

- Grupo | - Nifios de 1 a 4 afos de edad:

El proceso de formacion de los huesos no finalasahlos 6 o 7 afios de edad y el craneo del nifio
sigue siendo menos fuerte que el de un adulto thutada la infancia. No sélo la sillita debe dar
seguridad para retener al infante, sino tambiére ddbecer proteccion lateral ante la eventual
entrada de cualquier objeto contundente.

Esta sillita sera utilizable entre los 9 Kg. y [b8 kg con orientacion al sentido de circulacion
habitual, es decir, hacia delante.

- Grupo 1l - Nifios de 4 a 6 afos de edad:

Disefiadas para pesos desde 15 kg a 25 Kg. Sotiogsedavadores o convertibles, donde los nifios
vigjan como pasajeros hasta que los cinturoneseafdtulo se les adapten adecuadamente, lo que
generalmente ocurre cuando tienen una altura de 18® a 145 centimetros, al elevar la posicion
del nifio gracias al asiento, el cinturon de se@uride ajusta adecuadamente sobre clavicula y
pelvis, ya que si este pasara por encima del egnpadria ocasionar graves lesiones internas o el

®. http://www.periodistadigital.com/ocio-y-culturagjes/2010/11/09/la-dgt-estudia-obligar-a-coloca-$illitas-en-
sentido-contrario.shtml

" http://www.noticiasdenavarra.com/2010/11/08/scatkdstado/trafico-estudia-que-las-sillas-para-mesde-2-anos-
vayan-en-sentido-contrario-a-la-marcha
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nifo podria deslizarse por debajo del cinturémjue se denomina “efecto submarino”. El asiento
elevador dispone de un respaldo y ofrece proteaiéraso de impacto latefal.

- Grupo Il - Nifios de 6 a 12 afios de edad:

Son asientos elevadores sin respaldo disefiadosiiiamsde 22 Kg. hasta 36 Kg. Actualmente los
fabricantes eligen cada vez mas, producir butaeagupo Il que permitan quitar el respaldo, para
gue llegado el momento y al peso adecuado del s&adapte la butaca grupo Il a grupo Ill, estos
asientos de grupo Il y Il reciben también el noendbe Booster.

TAMARNO DEL NINO IMAGEN DEL SRI TIPO DE SRI (GRUPO) TAMANO DEL NINO IMAGEN DEL SRI TIPO DE 5RI (GRUPO)
1SICTEMA, UL WETENCTUN INFANTR| JSETEMAA OE WE TENCTON INFATNTR|

Asiento trasero;
posicion de la silla y
el nifio mirando hacia
adelante.
Se utiliza Silla
Complementaria
(Booster), Grupo 2

Asiento trasero;
posicion de la silla y
del nific mirando
hacia afras.

Se ufiliza Silla de
Bebé, Grupo 0

Entre 4 — 6 afios
l[aproximadamente)
Referencia de peso:

entre 15 - 25 Kg.

Desde el nacimiento
hasta & - 9 meses.
Referencia de peso

maximo: 10 Kg.

Asiento trasero;
posicién de la silla y
el nifio mirando
hacia adelante.
Se ufiliza Silla
Complementaria
(Booster), Grupo 3

Asiento frasero;
posicion de la silla y
del nifio mirando

Entre & — 11 ofios
(aproximadamente)
Referencia de peso:
enfre 22 - 36 Kg.

Desde los 6 — @ meses,
hasta los 12 - 15 meses.
Referencia de peso
maximo: 13 Kg.

hacia atrds.
Se ufiliza Silla de
Nifio, Grupo 0+

Asiento trasero;
posicion de la silla y
el nifo, mirando
hacia adelante.
Se utiliza Silla de

Nifie, Grupo 1

Asiento trasero;
posicion del nifio/a
mirando hacia
adelante hasta cumplir
los 11 ofios de edad

Entre 9 meses y 4 afios
{aproximadamente)
Referencia de peso:

entre 9 - 18 Kg.

Una vez que un nifio/a
supera 1,5 metros de
altura, debera viajar

sujeto,/a con cinturén de

seguridad de 3 puntas.

de acverdo a la
normativa vigente,

3.2- Algunas consideraciones acerca de los grupos y el SRI:

En materia de seguridad vial es fundamental aclgua los menores de 12 afios o de 135
centimetros deben viajar siempre atras, al igua qualquier Sistema de Retencidon Infantil
debidamente instalado, no es recomendable en iEst@s delanteros y bajo ningin concepto si el
vehiculo cuenta con airbag y éste no se encueas@dectado en caso de poseerlo.

No es recomendable llevar al nifio en el regazoughm menos con el cinturdén puesto, ya que lo
mas probable en caso de accidente sera el aplastanprovocando serias lesiones.

La zona menos peligrosa para colocar al nifio esiehto central trasero del vehiculo si se tiene
una silla con certificacion internacional, ya quamo se menciond, en nuestro pais no existe
reglamentacion alguna que obligue a homologarllitgasd cualquiera de los dispositivos que la
sillita posea y por ende nadie puede controlar,gpmplo, que la hebilla sea 100% efectiva o el
cinturén esté compuesto por materiales adecuados.

Internacionalmente se disefian cada vez formas egasas de fijar el SRI, en concordancia con la
industria automotriz, que prepara el vehiculo parastalacion de la misma: por ejemplo ISOFIX
gue utiliza puntos de montaje ofrecidos por lagjlie encastran en el vehiculo, fijando el Sistema
de Retencién Infantil con un mecanismo rigido egatudel cinturén de seguridad y esta siendo
utilizando cada vez mas en Australia, Nueva Zeladdpon y Europa. También en América se
empiezan a utilizar desde septiembre de 2002 sastesimilares, como el LATCH en los Estados
Unidos y UAS en Canada.

8_ Cinturones de seguridad y sistemas de retenciéntihf Un manual de seguridad vial para decisgneofesionales
- Londres, FIA Foundation for the Automobile anc:igty, 2009
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4- Sistemas LATCH y UAS

Existe un sistema de anclaje que es utilizado
en el norte de América por Estados Unid | @
Canadad: Ambos sistemas son similare
. hacen una fécil instalacién de la Butac:
/ vehiculo, por un lado, Universal Anchor.
System (UAS), es decir sistema de anciaje
universal utilizado en Canadd, cuyos vehiculosidabdos posteriormente a septiembre de 2002
estan equipados y confeccionados con este sisteonantro lado Lower Anchors and Tethers for
Children (LATCH), es decir, Anclajes inferiores groeas para nifios y este sistema es el utilizado
en Estados Unidos, requerido en los asientos geridad para nifios y en la mayoria de los
vehiculos que han sido ensamblados después dedeptiembre de 2002. .
Tanto LATCH como UAS tiene dos puntos de anclajedamentales que los"

componen. Un punto inferior y otro superior: {b‘!\‘-‘

- La forma de anclaje inferior, estd dada por doses barras que se encuentran
cerca de o detras del pliegue donde el asientertras el

cojin se encuentran. En muchos vehiculos se enmamnel
empotrados detrads de la tapiceria que se encuiasrdos

asientos izquierdo y derecho. Si no tuviese ancajeel

asiento central del vehiculo, el sistema se puesi@lar de
una manera segura utilizando un cinturon de seagri
tradicional igualmente siempre es recomendabletéeeo el

manual del fabricante de la butaca, como el deldabte del

vehiculo.

LATCH
The next generation
of child satety.

La mayoria de los fabricantes no recomiendan usastema
LATCH vy el cinturén de seguridad del vehiculo a la
vez. Tampoco se debe colocar mas de una sillita e
misma barra de anclaje inferior.
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- El anclaje superior estd dado por tres pu
superiores, uno en cada asiento y son variacione
aros de metal, que aseguran la sillita o butacadapc
parte superior, evitando que esta se desplace
delante en caso de una brusca detencién por f
del vehiculo.

Dependiendo del modelo de vehiculo el ancl
superior puede encontrarse detras del apoyacabe

En algunos modelos por detras del asiento er;
parte posterior e incluso se lo puede encontral e
techo.

Cuando se trata de las butacas 0 6 0+ que se nahsicando
en sentido contrario al de circulacion, es recorabled NO
utilizar el anclaje superior ya que no se encuatigenado este
sistema para ese fin, Sera entonces suficienteet@mclaje
sobre la parte inferior proporcionando la mismaisegd.

Barra de anclaje
universal
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Diagrama del sistema, donde se observa la corresujgeion o tercer punto y los conectores
inferiores:

Correa de Sujecién
(Top Tether)

Sistemas:

LATCH

Conector

Barra de Anclaje
Universal

Los conectores de las butacas se enganchan antwspu
de anclaje del vehiculo de manera rapida facigyse
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Existen gran cantidad de vehiculos que no vienefébigca preparados para la instalacion del

sistema UAS o LATCH respecto al anclaje superiste @uede ser instalado de acuerdo al modelo
de vehiculo, I6gicamente consultando al fabricdeteautomotor.

Algunas empresas que comercializan butacas pregmrpdra este sistema son por ejemplo
EVENFLO y GRACO.

Cabe reiterar que bajo ningun concepto se debe fséla en el asientol.

_ ;n.
delantero, sobre todo si el vehiculo cuenta cofagiry no esté ?‘
s
red '
7

desconectado. Logicamente y como es de esperas dstalles estan
directamente normados e indicados por reglamemtagiccada una de Iaj
= ‘."”‘

butacas o sillitas de seguridad.

N

4.1- Normas de fabricacion e importacion en Estados Unidos:

Estados Unidos, durante 1970 y bajo la orbita @épladamento de transporte, nace la National
Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) corl ebjeto de llevar a cabo programas de
seguridad de acuerdo al Acta de Tréafico Naciora# peguridad de Vehiculos de 1966 y al Acta de
Seguridad de Carreteras de 1966, publicando lar&eli®tor Vehicle Safety Standards (FMVSS)
normas que los fabricantes deben cumplir para geesshiculos puedan ser vendidos legalmente
en los Estados Unidos.

Amparado bajo el Codigo Federal de Regulacion (Eadd-ederal Regulations -CFR) 571 Titulo
49, Capitulo V, se detallan las siguientes nornradoeque respecta a Sistemas de Retencién
Infantil.

Estas son las Federal Motor Vehicle Safety Stan@@tV/SS) 208, 213 y 215:
- FMVSS 208: Proteccion de los ocupantes enun  garises 208 — Sistemas

qccic!ente . L o de seguridad vehicular
Ambito de aplicacion vy finalidad: -

Resumen de la norma vigente:

. . .. =Cinturones de seguridad en todas las
Esta norma especifica los requisitos de rendimientQgsiciones

para la proteccion de los ocupantes del vehicultb®n . cinturones de regazo y de hombro en
accidentes. El fin es reducir el nimero de muedt®s todas las posiciones laterales en la parte
los ocupantes del vehiculo, y la gravedad de |adraseradelvehiculo (pronto en todas las

. . e ., . posiciones de la parte trasera)
lesiones, mediante la especificacion de los rempsisle .

. . , , * Bolsas de aire frontales en todos los
resistencia a los choques de vehiculos en térndroS ehiculos
fuerzas y aceleraciones, medidas en una variedad-e————————"—"———""—
mufiecos antropomarficos en pruebas de accidente y
pruebas de implementacion de airbag. Esta normiéanespecifica los requisitos de equipos para
sistemas de retencion activa y pasiva.
Uso:
Automoviles, camiones, autobuses y vehiculos denigtiple de pasajeros con un peso bruto total
de 3.855 Kg. (8.500 libras) o menos y un UVW d@2.4g. (5.500 libras) o menos, a excepcion de
a pie, en camiones tipo van o los vehiculos disesipdra ser vendidas exclusivamente al Servicio
Postal de los EE.UY,

°- http://www.gracobaby.com/Instruction%20Manualsfive/447-4-02.pdf
19 http://www.nhtsa.gov/cars/rules/standards/FMVSSstpages/Part571SD201t0225.htm#208
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- FMVSS 213: Sistemas de sujecion para nifios

Ambito de aplicacion y finalidad:

Esta norma especifica los requisitos para los i8es$ede Retencion Infantil para vehiculos de motor
y de aeronaves con el fin de reducir el nUmeroifi@smmuertos o heridos en accidentes de transito
y en los aviones.

Uso:

Los turismos (vehiculos que transportan entre $grSonas), los vehiculos de
usos multiples de pasajeros, camiones y autobyses Sistemas de Retencién
Infantil para su uso en vehiculos automotores gres*

Requisitos qué deben tener las butacas en los BEC&hada como informacién
visible:

e
o

Requisitos
de etiguetado

+ Lineamientos de tamafio
Y peso

+ Uso bdsico, Instalacién
y advertencias

= Adveriencia sobre bolsas
de alre para asientos de
seguridad que se instalan
mirando hacia atras

+ |dentiflcacion del fabricante
y certificacion 213

* Nimero de medelo y fecha

- Peso y altura que acepta la butaca.

- Informacién basica en cuanto a la instalaciéfade
misma.

- Identificacion del Fabricante, (nombre y forma de
contactarlo).

- Certificacidén en cuanto a que ésta cumple con la
normativa FMVSS 213

- Nombre del modelo de sillita, nimero de modelo, y
fecha de fabricacion.

- FMVSS 225: Nifio, sistemas de anclaje de sujecion

Ambito de aplicacion y finalidad:

Esta norma establece los requisitos para los Sastelm Retencion Infantil de anclaje para asegurar
su lugar apropiado y la fuerza para asegurar laagibn efectiva de Sistemas de Retencién

Infantil.

El propésito de esta norma es reducir £
la probabilidad de fracaso de los FMVSS 225 - Requisitos del
sistemas de anclaje y aumentar lsistema de anclaje del vehiculo
probabilidad de que los Sistemas de

Retencién Infantil estén protegidos -
adecuadamente y por tanto mas
plenamente a su eficacia potencial en
todos los vehiculos de motor.

Uso:

Se aplica a los turismos (vehiculos que
transportan entre 4 y 5 personas),:
camiones y vehiculos multipropésito

de pasajeros con un peso bruto total de
3.855 kg (8.500 libras) o menos, a

« Tres ublcaclionas de

Al menos dos poslclones
an la parie trasera con
anclas de la pane inferior

punio de conexidn para la
correa de anclaje en ia
parie traseta

Puede reamplazar al
aslento de seguridad para
nifios integrada en una
poslclan

excepcion de a pie, en vehiculos tipo—

van y vehiculos fabricados para ser

vendidos exclusivamente al Servicio Postal de B3JE., y los autobuses (incluidos los autobuses
escolares) con un peso bruto total de 4.536 k@QD0ibras) o mend$

M http://www.nhtsa.gov/cars/rules/standards/FMVSSstpages/Part571SD201t0225.htm#213
2 http://www.nhtsa.gov/cars/rules/standards/FMVSStpages/Part571SD201t0225.htm#225

Axel Dell’ olio
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Test realizados sobre norma FMVSS 225:
FMVSS 225 Anclaje (Seccidon 571.225 6.3.1, S8):

Prueba realizada sobre el tether, o correa deidnjec
superior: Se aplica una precarga fuerza de 50014 (1
libras) en el punto X del dispositivo de prueba. Se
aumenta la fuerza de traccibn como de forma lineal
como sea posible para una aplicacion de fuerz&ddeOL

N (3,372 libras) en no menos de 24 segundos y ro ma
de 30 segundos y se mantiene la fuerza durante 1
segundo.

Objetivo: El anclaje no se separe por completo ale |
seguridad del vehiculo o anclaje del asiento o la
estructura del vehiculo.

Prueba equivalente también se realiza por la Canddotor Vehicle Safety Standard (CMVSS)

FMVSS 225 Baja (Seccion 571.225 9.4.1 (a), S11 (a))

Se conecta el SFAD 2 a los dos anclajes
inferiores del sistema de retencion infantil. Se
aplica una fuerza de precarga de 112 libras a 10 °
+ 5 ° por encima del plano horizontal con una X
el punto del dispositivo de prueba. La fuerza se
aumenta a 2.472 libras en no menos de 24
segundos y no mas de 30 segundos y se mantiene
la fuerza durante 1 segundo.

Los anclajes inferiores no permitird que el punto
X en SFAD sea desplazado horizontalmente mas
de 6,88 pulgadas. Prueba equivalente también se
realiza por la Canadian Motor Vehicle Safety
Standard (CMVSS)

13 http://www.freedmanseating.com/fstl/tests.htm
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5- ISOFIX

La Organizacion Internacional de Normalizacion taBdarizacion (ISO), bajo numero ISO 13216
estandariza el sistema de sujecion para sillasedarislad para nifios, este sistema se lo conoce
como sistema ISOFIX.

ISOFIX significa Internacional Standard OrganizacdiiX, cuya normativa es universal.

La norma ISO 13216, establece las zonas, las dior@ssy los requisitos de resistencia o fuerza
estatica que deben soportar los distintos tiposrd#ajes en concordancia con los Sistemas de
Retencion Infantil (SRI).

En el afio 2004 se publico en Europa y para loepaiarticipantes de la Comunidad Econdmica
Europea, la normativa que consagra el ISOFIX de mentos de anclaje como dispositivo de
sujecion definitivo.

Esta normativa define la “POSICION UNIVERSAL ISOFIBomo un espacio dentro del vehiculo
provisto de tres puntos de anclaje ISOFIX con utiagensiones determinadas reservadas para un
dispositivo de retencion infantil y establece |I@&sigdos de transicion para la adecuacion de los
fabricantes de automoviles.

Los periodos de transicion implican que todos lasl@eios disefiados a partir de

Febrero del 2006 incluiran dos posiciones UNIVERE&ALISOFIX, y que a

partir de febrero de 2011 las deberan incluir tddesautomoviles que salgan de

fabrica, aunque sean de disefio anterior al 2006.

Cada pais lo fue aplicando a partir de 2004 y pemplo Espafia lo hizo I.I'ECE
obligatorio para todos los vehiculos nuevos honaadog a partir de junio de 2005.

Es aplicable a los Sistemas de Retencion Infaatih mifios soportando un peso de hasta 22 Kg.,
aunque actualmente la homologacién rige solamearte gillas de nifios hasta 18 Kg. Los modelos
de sillas de auto para grupos 2/3 que se etiquetero ISOFIX utilizan los propios cinturones de
seguridad del automdvil como Sistema de Retenaon,la butaca debidamente colocada con el
sistema ISOFIX.

Cuando se habla de dos o tres puntos de anclage,
estamos refiriendo a los dos primeros puntos dajengue
se hallan entre el respaldo y el asiento del védicp
sujetan la butaca a cada lado de la parte infenasera de
la base.
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El tercer punto de anclaje, también llamado TOP HER, sujeta la parte superior del respaldo de
la sillita para evitar que vuelque hacia adelanteaso de impacto, y se ubica en el vehiculo detras
del asiento arriba o abajo, dependiendo la mamadelo, como se especificd anteriormente.

En la figura se observa la ineludible importancia gl tercer punto posee, siendo fundamental para
que el sistema de retencién quede fijado al asidatorehiculo, sin desplazarse suficiente como
para producir un dafio al ocupante.

] Top of seat
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Debido a que el sistema ISOFIX brinda seguridadacemdijo anteriormente hasta los 22Kg., se
buscé un tercer punto de apoyo y para el casolqiepeT ether no esté disponible en los vehiculos
Los distintos fabricantes desarrollan diferentessesias que fijan la butaca de manera segura al
vehiculo, Por ejemplo utilizando los dos puntosadelaje inferiores, y sumando el FOOT PROP
(pie de apoyo), que fija la base e impide que sstdesplace hacia abajo o se de vuelta en caso de
impacto.

Pie de apoyo
(Foot Prop)

5.1- ECE R44

En toda la Union Europea, el uso del cinturon dgusdad y Sistemas de Retencion Infantil es
obligatorio desde Mayo de 2006 (Directiva 2003/Z)/# Siendo también obligatorio el uso de
una silla de seguridad para todos aquellos viajgums no superen la altura de 1,35 6 1,50 m.,
dependiendo del pais o estado miembro de la UE

La norma que rige para fabricacion, produccion gorakzacion y utilizacion es la ECE R44/04,
Las dos primeras versiones, R44/01 y R44/02, hduczalo definitivamente y en la actualidad esta
terminantemente prohibida stilizacion en toda la Comunidad Europea desde Abril de 2D08.
mismo para todas las sillitas fabricadas ante9@é.1

Respecto a la tercera version, R44/03, ya no saeffabricar y esta prohibida scomercializacion

en buena parte de Europa, aunque todavia su @sawgstizado, pese a que no se recomienda.
Debido al avance de la tecnologia y los avancessguealizan en base a la seguridad vial, lo que
ayer en Europa era seguro, hoy no solo puede selebb, sino que hasta peligroso y es por eso que
se trabaja de manera conjunta, discutiendo y adugwala centralizacion normativa una vez
acordada la normahaciendo también caso a las recomendacionesridab los expertos de la
ONU en esta materia y de esta manera se actudlasa el punto de publicar la “nueva version de
la norma”, acordando un calendario para llevar l@ocsin inconvenientes la transicion entre la
anterior norma y la actual. Por lo general la tic@és cuenta con los siguientes pasos:

- Comenzando desde el momento de la publicacion iengld la fabricacion bajo la norma
anterior.
- En segundo término se fija la fecha de fin de cerakzacion del producto.
- Finaliza con la fecha en que el producto ya nofadr utilizado por los usuarios.
La versioén vigente es la cuarta, denominada R44j0d,entré en vigencia el 23 de junio de 2005
disponiendo que:

14 http://www.boe.es/doue/2003/115/L00063-00067.pdf
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- Desde junio de 2006 las nuevas homologaciones @ebarcerse sobre la norma R44/04.

- Desde junio de 2008 las nuevas fabricaciones del@erse sobre norma R44/04.

- Desde junio de 2009 se prohibira la venta de SRIf@ma R44/03.
En lo que difiere la norma R44/04 a la R44/03, ésidamente la cantidad y calidad de test
realizados sobre los dichos sistemas.
Los SRI que cumplan con todos los requisitos deolana, seran reconocidos e identificados con
una etiqueta de uso obligatorio que demostraragomple con los criterios establecidos.

Sy '. ¥oE I_F!'." = Nombre y marca del fabricante.
| EI:EM ; = Normativa de homologacion: ECE R44/04.

» Categoria del dispositivo: (Universal, Semiuniversal o Especifico). En este

u. “I H__'HE__I ﬂ ' caso es Universal.

u - 1-3-&5:? = Peso del bebé al que se adecua el dispositivo: 0 a 13Kg. En este caso “Y”

indica que el sistema incluye una correa de entrepierna.

= EI1:Laletra "E" indica Europa y el nimero de subindice se refiere al pais
donde se ha realizado la homologacion. En este caso Alemania.

= 04301146: es el nimero de homologacién. Los dos primeros nimeros

muestran la version ECE sobre la que esta aprobada la silla infantil. En

este caso 04.

ECE R44/04

universal
IH 9-36kg

04301133

FLidkL] ‘I:"l I

Existen también otras etiquetas que es obligatpum posean
los SR, la siguiente, por ejemplo, hace alusigroautilizarla
en asientos delanteros que cuenten con airbag)taniee en
sentido contrario al de circulacion habitual. i

NO colocar la silla del nifio orientada
hacia atras en asientos delanteros
provistos de airbag

puede provocar la MUERTE O
HERIDAS GRAVES

g Alemania, 2 Francia, 3 ltalia, 4 Paises BajdSuécia, 6 Bélgica, 7 Hungria, 8 la Republica Chedzsparia, 10
Serbia, 11 Reino Unido, 12 Austria, 13 LuxemburybSuiza, 15 (sin asignar), 16 Noruega, 17 Finanth
Dinamarca, 19 Rumania, 20 Polonia, 21 PortugaR2ga, 23 Grecia, 24 Irlanda, 25 Croacia, 26 Eslaye7
Eslovaquia, 28 Bielorrusia, 29 Estonia, 30 (siigaar), 31 Bosnia y Herzegovina, 32 Letonia, 33 gsignar), 34
Bulgaria, 35 (sin asignar), 36 Lituania, 37 Turqu® (sin asignar),39 Azerbaiyan, 40 Antigua RejoabYugoslava de
Macedonia, 41 (sin asignar), 42 la Comunidad Ewdfses homologaciones son concedidas por los Estatambros
utilizando su CEPE respectivo simbolo), 43 Japdr(sih asignar), 45 Australia, 46 Ucrania, 47 Stidaf el 48 Nueva
Zelanda, 49 Chipre, 50 Malta, 51 Republica de Cd2avalasia, 53 Tailandia, 54 y 55 (sin asignabpyMontenegro.
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Otros certificados, que indican que las unidadesosgetieron a otro tipo de pruebas, si bien no son
obligatorias de exhibir estas etiquetas, ni realizehas pruebas. Los fabricantes buscan participar
de dichos test para dar mayor seguridad al usyariambién como manera de diferenciarse
comercialmente de la competencia:

ADACotorwalt ml TESTSIEGER

- 2 I EHFEH: Gruppa 1 (9 ki 18 kgl
-1'“-.‘.“1‘3,‘% m;umﬁ i @ AN E‘ mqwﬂm
"- E'?HIEEE | | especially | e
sy g~ DRSPS recommended / o
It s ADAC dbod .
R Acc OAMTC-TEST
G (T
Automévil Club 28 Kindersilze
Cybeax Aton

ECE-Gruppe 0+
aute touring 0672008
www.oeamic.at

Bild - DOBRE ol
www.autobild.de (1,8) E[:E' H"' O
Test autohild,de - 05,2008
CYBEX ,s\TONx \ testu: 15 détskych getestal I.1I'I{|
aulosedadek Tugelassen
Se h r gl.lt Casopis TEST
(very good) 6/2009

m ADAC & .. ““E

5.2- Tipos de homologacion de la butaca fabricada bajo sistema ISOFIX: 16

Desde mayo de 2006, es obligatorio el uso de dnas de seguridad y sistemas de retencion
infantil en todos los vehiculos en Europa segunDleectiva 2003/20/CE, como mencioné
anteriormente. También es obligatorio el uso denass de automoviles en la UE, para los nifios
hasta los 135 0 150 cm. dependiendo del Estado loniem

Los siguientes criterios son parte de la actualnidode la CEPE y que deben cumplirse para
obtener la aprobacién del SRI:

- Universal

Una sillita con homologacion universal puede irsstd en cualquier vehiculo que cumpla con las
regulaciones ECE R14 y ECE R16 que cuentan comptne®s de anclaje.

A partir del afio 2011 los vehiculos que salgan atelcesionario deberan llevar al menos dos
asientos con tres puntos de anclaje ISOFIX. Daiores mas el tercer punto de anclaje se llama

8. http://www.matiasmasso.es/wFags.aspx
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Top Tether que evita la rotacion hacia delante argdiun cinturon adicional que tensa el respaldo
de la sillita hacia un punto situado detras dedabso.

La homologacion universal NO habilita la silla patainstalacion sobre un vehiculo de solo dos
puntos, donde podria ser peligrosa porque poditarvbacia delante en caso de impacto frontal.

La homologacion Universal ISOFIX se usa exclusivat@een sillitas del Grupo | (de 9Kg. a 18

Kg.)

- Semi-Universal

Exclusivamente para ISOFIX de dos puntos de anclaje

La sillita esta provista de una pata de apoyo adaf distancia entre la base y el suelo paraevit
la rotacion hacia adelante.

Debido a que el suelo del automdvil debe sopomaesfuerzo importante en el punto de apoyo,
esta solucién no es aplicable a todos los autoesvil

El fabricante de la sillita debe acomparfar el petallcon una lista de marcas y modelos de
vehiculos donde declara que puede utilizarse agurisiad.

La homologacion Semi-Universal ISOFIX se usa diiasldel Grupo 0+ vy |

- Especifica

Exclusivamente para ISOFIX de dos puntos de anclaje

Se utiliza en sillitas con sistemas alternativies gata de apoyo.

El fabricante debe acompafar una lista con loscuédd para los que se han verificado sus
resultados en crash-test, e hace exclusivamente responsalige cualquier inconveniente
ocasionado.

Para afiadir cada vehiculo a la lista es necesaatbrizacion del fabricante del automévil y la
verificacion de los resultados del crash test polaboratorio independiente.

La homologacién especifica se puede usar en sidehGrupo 0+ vy |

- Mdltiples homologaciones

Existen en el mercado sillitas que ostentan vah@asiologaciones a la vez, lo que permite
instalarlas tanto sobre dos, como sobre tres pulaasclaje.

La ROMER DUO PLU%, por ejemplo, lleva el "Pivot Link", un sistemaegrado anti-rotacién
patentado por ROMER que evita el vuelco sobre dmégs de anclaje sin necesidad de patas de
apoyo.

Este sistema ostenta la homologadi@pecificgporque ha sido verificado sobre mas de 250 marcas
y modelos de vehiculos. Ademas, ostenta la homoildgdniversal pues ha pasado las pruebas
necesarias e incluye el cinturbop Tethempara su fijacion al tercer punto de anclaje.

Y estd homologadatambién para su instalacion cemturonespara aquellos automoviles sin
ISOFIX.

Es importante tener en cuenta que si una silla fiefmomologacién “Universal”, bajo ningun punto
de vista puede ser utilizada con los dos puntaasnd&je inferiores, ya que su uso esta testeado y
fabricado para ser utilizado efectivamente en agnjgon el tercer punto (Top Tether).

I http://www.britax-roemer.com/uploads/product@éilists/britax-duo-plus-10-1a7.pdf
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6- Materiales, posiciones y accesorios

En este apartado trataremos temas relacionadogesiates, posiciones tanto de butacas como de
plazas, y los distintos accesorios que hacen ngasaelos SRI:

- ¢ Cudl es el sitio més seguro para colocar itaSill

Sin lugar a dudas y certificado por la gran cautida test que se realizan a nivel mundial, el lugar
mas seguro dentro de los vehiculos particulared asiento trasero y central, siempre que estemos
hablando de un vehiculo tradicional de cuatro oacplazas.

Cabe aclarar que no todos los vehiculos fabricadtén preparados con sistemas UAS, LATCH o
ISOFIX, de hecho son pocos los vehiculos que gstparados con estos sistemas en el asiento
trasero y central, aquel que en los manuales detéante del SRI lleva el N° 3.

Los vehiculos que vienen preparados con sistem&I)s€én el asiento delantero del acompafiante,
aclaran la peligrosidad de utilizar el SRI, sinegnhaber desconectado el airbag en caso de contar
con él, es por eso que las automotrices al cordigsms nuevos modelos crearon un dispositivo
mediante el cual al anclar el SRI al vehiculo eragiento delantero, el airbag se desconecta
automaticamente.

En el manual confeccionado por cada uno de losctalites de Sistemas de Retencién Infantil, se
encuentran detallados los vehiculos que se conizatieen el pais, preparados o no, con sistemas
de anclaje y cuales son los asientos donde lasdsutasillitas pueden ubicarse en caso de contar
con ellos. También dependiendo de los manuale®rswaintar con el afio inicial en que cada
modelo comenzé a utilizar dichos sistemas.

Este es un ejemplo del contenido del manual redeaith preparacion de los modelos de los autos
Renault por ejemplo, el primer caso correspondesarianuales de Britax y el segundo a BeSafe,
este ultimo reitera que en el asiento delanteroadempafante, no debe bajo ningun concepto
ubicar la sillita orientada en el sentido habitdelcirculacién, como se observa claramente en la
figura:
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1 — Britax — Réemer 2 - BeSafe
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- Existen también gran cantidad de accesorios gaden ser o no necesarios para que el SRI
funcione de manera correcta, por ejemplo:

» Traba de seguridad o clip de fijacion.

Si el vehiculo es un modelo anterior a 1996, es pusyble que los cinturones de seguridad
de regazo y hombro no se ajusten, a menos queh&@we se detenga de repente. Esto
significa que sera necesario un broche o clip gergn, consiste en un pequefio dispositivo
metalico que se asemeja a un gran clip o sujetégmpmra mantener firme el cinturén de
seguridad, consecuentemente la butaca en casdetheida brusca.

Una vez asegurada la butaca, y luego de contriota miueve hacia el frente o los laterales
del auto. Se debe en caso que esto suceda, cobbchroche o clip de sujecion
aproximadamente media pulgada (1,3 cm) por encinla tiebilla, no del lado del asiento
de seguridad del nifio donde se cruzan ambos cir@srde hombro y regazo antes de

pasar por la ranura apropiada del asiento de skglif

f— LAP BELT
— SHOULDER BELT
~ LOCKING CLIP
— SLOTTED ATTACHMENT - ==
BUCKLE — l

LAP BELT e
LATCH PLATE

Not maose than 1/3"

» Ranuras de arnés. Los cinturones propios de lachudeben estar bien colocados
cuidando siempre que el infante no sufra lesiomteméndolo sujeto pero sin apretar
tanto que provoque dafo. Es por eso que los cimésgraleben pasar por las ranuras
correctas.

18 http://espanol.babycenter.com/baby/seguridagiiéss-para-auto-como-evitar-errores/#axzz18kIHOcPN
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= Sujetador de cinturones de la butaca. En algunsssaas necesario colocar un sujetador
plastico mitad del pecho, a la altura de las axitaso se observa en las figuras:

III .f‘ \

= El sistema de sujecion puede contar con tres @ @uoatos, aunque en la actualidad se
recomienda el de cinco puntos, con objeto de peotafinfante en caso de impacto
lateral.

= Existen también formas de darle mayor seguridad
a la butaca. Para citar un ejemplo, hablaremos ;.. ®
un producto que Britax-Romer disefid y patentc¢ + JD-SIP] 7
D-SIP y ellos mismos indican “La energia d Side Impact
impacto se distribuye en todo el SRI durante n Protection
tiempo, minimizando el impacto perjudicial pa
su bebé.”; “es un dispositivo de seguridad un
en forma de D'°. Tratdndose de la proteccio..
“superior” contra impactos laterales, como ell
indican.

®= Los SRI del Grupo 2 y 3, como previamente
menciono, los fabricantes los realizan para
acompafne al nifilo en su crecimiento dentro
vehiculo, mientras que éste sea pasajero, pas&nuu u
ser una butaca del Grupo 2 a Booster sin respéddque si bien ha de encontrarse
dentro de la norma, l6gicamente le quita la segdridteral que la butaca brinda en toda
su dimensién y en la que actualmente se realizeovationes y cada vez se trabaja mas
para que se convierta en una segura barrera dninerer y la ventanilla o puerta
lateral, por lo que siempre es conveniente queoektr cuente con respaldo, es por eso
gue hay empresas que han tomado nota y el respsldarte también de la butaca grupo
3 0 Booster, que sin respaldo por éstos dias tiandiesaparecer en muchos paises de
Europa.

)D-SIP &

= Algunos materiales ya habiendo dejado de lado tipdode estructuras metalicas, como
se supo usar hace afos, son distintos tipos deestas de polipropileno inyectado, que
rigurosamente controlan propiedades de absorciénggndémicas de la misma, de gran
resistencia y alto confort. Con tapizados desmdedgade algodén y/o tejidos con
tratamiento ignifugo, transpirable, desenfundabledayable (a mano). Elementos
laterales de absorcién de impactos como vimos iantente, que son motivo de
constante superacion por parte de los distintasctaites en la actualidad.

9. http://www.britax-roemer.com/safety-center/sidepact
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Por ultimo, cabe aclarar que los materiales utlizason degradables, al igual que los
materiales que componen un casco, como veremos eigliente figura algunos

fabricantes cumplen en poner una fecpea
de vencimiento, aunque por estos diag| @z INFANT CAR SEAT m:;mQRBSUWM

estima que la degradacion de los mis g i (ERE T e
se encuentra entre 5 y 7 afidg,3016326 042009 20
LOO7 | Rev 5.0 | MARZ00T

dependiendo del uso, la cantidad e
rayos UV de la zona o por ejemplo el clima, esgsmr que en Australia, se exigen test
mas rigurosos debido a las inclemencias y variasiotlimaticas a lo largo de su

territorio, el 44% del mismo es desértico y el 8@ébterritorio recibe lluvias menores a

600mm, si queremos comprender de que se hablaneala la Antartida recibe menos

lluvias anualmente.

En caso de haber sido exigido el SRI, ante unai6alio golpe brusco, también estamos
en condiciones de decir que ya no tendra la migsiatencia que en principio, y pese a
gue aparentemente no haya el sistema de retenaféidosdafio alguno, ante otro
impacto sus materiales no reaccionara de la misamera que en aquel primer episodio,
por lo que debera ser reemplazado y consecuenteiénse recomienda comprar este
tipo de productos usados.

Axel Dell’ olio - 26 -



Proteger a nuestros hijos bien o... Argentinamente.

7- Test, mercado e importancia de la seguridad vial

La importancia que tiene la seguridad vial y el posmiso por mejorarse cada dia por parte de los
fabricantes, l6gicamente juega un papel prepontieeemel momento de elegir un SRI por parte del
usuario, es por eso que las distintas marcas seypan por innovar en modelos no solo desde lo
estético, sino y principalmente en materia de sdgdy exigiéndose para superar las pruebas
impuestas por la CE o cumplir las FMVSS dependieddb sistema y lugar al que hagamos
referencia y exponiendo sus productos a distintaslqas, muchas veces mas exhaustivas de lo
reglamentario para poder de esa manera incorpokaros certificados, que no son obligatorios
para la comercializacion de estos elementos, paeoocpmo se dijo anteriormente hacen a ese
producto mas fiable.

7.1- Diferenciarse del mercado:

A continuacion veremos reflejado lo expuesto pemgjlo por parte de la marca BeSafe en su
modelo iZi Comfort X3 ISOfix’

Tiene la homologacion
Universal y Semi-Universal como
versa su certificado

semi-universal universal
018 kg 918 kg

® | ®

R 44 04201 Rd4 04202

20, http://www.hts.no/es/products/izicomfort_isofix_tephp
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Caracteristicas generales:

1. Reposacabezas en armazon de espuma de EP$, aliistable con un solo movimiento. Los
cinturones de los hombros se ajustan automaticaereeitd altura correcta; existen 8 posiciones.

2. SIP — Proteccion frente a impactos lateraleotBecion para la cabeza y el cuello.

3. Nuevo sistema de cinturén magnético, mantierménglron fuera de la superficie de la silla. Se
puede colocar y sacar al nifio con facilidad.

4. Conectores ISOFIX, los indicadores se ponereetievcuando se ha instalado correctamente.

5. Soporte para el suelo integrado.

- Arnés de 5 puntos con regulador central y regidiacle altura

- La silla se puede regular a 5 posiciones paragntado/tumbado

- El arnés interior se encuentra siempre fueraalsuperficie de la silla

- Ventilacion en el respaldo

- La funda puede sacarse y lavarse utilizando wgmma de lavado a 40 °C para prendas de lana
Homologada para ir en el sentido de la marcha paifégos del grupo | de 9 - 18kg

Homologada ECE R44-04.

Armazon de la silla: exterior, armazén de polipilepbp; interior, armazon de espuma de EPS

Instalacion segura y sencilla

El uso v la instalacion incorrectos son los mayores -ECEr 44 04, grupo 1, g-18 kg. En el sentido dela
problemas de las sillas de seguridad para nifios. ISOfix marcha

se ha desarrollado para reducir el riesgo de una - Pata de seguridad ajustable a doble altura
instalacion incorrecta. Los coches modernos estan - Indicadores en VERDE para una instalacion correcta
equipados con dos anclajes ISOfix y la silla del nifio - Sistema de liberacion a prueba de nifios

con dos brazos conectores. Estos se insertaran con un - Sistema tensor sin fases.

clic y la silla del nifio quedara fijada de forma - 5 posiciones de suefio

mecanica a la carroceria del coche. A través de este - Construecidn en sandwich, armazén de plastico
sistema lograra un alto grado de seguridad para el reforzado con armazén interior blando de 40 mm
nifio, tanto en impactos frontales como laterales. La - Fundas suaves y comodas

BeSafe i7i Comfort ISOfix es una silla que se coloca en - Fundas extraibles y lavables

el sentido de la marcha y que puede instalarse con - Ganadora de las Pruebas de Choque Europeas

150fix o con el cinturén de 3 puntos, si el coche no
incorpora anclajes ISOfix. Véase: Prueba AMS

Véase: Prueba Stiftung Warentest
Caracteristicas adicionales: Véase: Prueba TCS

IZi Comfort ISOfix tests & certificates

ADAC stiftung Warentest OAMTC
ST AT ° Certificados
.. L. st 2 Cmort o sobre pruebas
= "yt realizadas

Specisl advivable

LR R L

Bl i Coerfait 11 sk
Fupto TBhy Touring o, 7007
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Volkswagen Beetle 1998
Bora 19598
Caddy 2000 2 4 =T o
EOS 2006 24 E <]
Fox 2005 24 Do i
oy To07 24 28 Listado detallado
Golf v 2003 24 Q= de autos
Golf Vi 2008 24 preparados para
Jetta 2006 24 .
Lupo 1998 24 el tipo de SRI
Passat 1998 2,4
Phaeton 2002 24
Folo 1999 24
Sharan 1998 2,34
T4 Caravelle 1999 24
T5 Multivan 2003 24
Tiguan 2007 24
Touareg 2002 24
Touran 2007 24

Volvo C30 2006 24
c70 2007 24
CX 70 2007 2,4
540 ISOFIX 24

7.2- Reconocer errores para diferenciarse

- Viernes 15 de octubre y la noticia dal
nota que la empresa Evenflo retiral
13.792 Evenflo Maestro Asientos d
seguridad para nifios del mercado
Estados Unidos y Canad4:

El problema se observd en una prue
independiente, de modo que no resulte
100% segura para nifios que pesaran hi
22Kg. (40 libras), sin un soporte que
empresa distribuiria a los usuarios q
contaran ya con la sillita I6gicamente (
manera gratuita, y procedieron a retirar
mercado.

Las butacas identificadas que audn
comercializaban: en los Estados Unidc
los numeros de modelo Maestro st
3101198, 3101980, 31011048, 3101104¢
31011059, por su parte en el merca
Canadiense el nUmero de modelo afect:
es 31011057C.

21

http://translate.google.com/translate?hl=es&sl=dn&g&u=http://safety.evenflo.com/cs/sc/cssc99 RbBni¥b3Frid%
3DEFR30%26src%3DWEB&rurl=translate.google.com.ardti
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- Britax, por su parte, anuncia el retiro de 17.a5ientos Chaperon vendidos en los Estado Unidos
y 2350 en Canada, porque el clip del arnés de peetas ocupantes, se puede romper cuando un
bebé esta asegurado en el asiento del coche.

Britax reconoci6é que los bordes afilados "creaiesgo de lesion”,

El fabricante del SR, dijo que habia cerca ded@€]as de los clips, incluidos los informes de tres
nifios heridos leves (rasgufios) y un informe deifio gue colocé un componente roto de un clip
en la boca.

Britax distribuy6 los clips de reemplazo de formnatgita a todos los propietarios registrados ysa lo
minoristas con el inventario actual el 11 de noviesrde 20162

Etiqueta donde estan los datos del SRI.
De este modo el producto es Unico e
identificable

7.3- Un Estado Unido por la seguridad vial

- De la misma forma que en los ejemplos anteri@®empresas se hacen cargo de darle solucién al
problema, ya sea por marketing, responsabilidagirgtad vial, temor a represalias, o cual fuese el
motivo. La NHTSA Q(ational Highway Traffic Safety Administration ) publica periddicamente este
tipo de eventos, de forma que queda perfectamasetgado y queda bien determinado fabricante,
marca, modelo, con su respectivo N° de serie, pdischa de distribucion, de manera que el
fabricante no puede evadir su responsabilidad gsencaso se ve obligado a reparar el dafio, mas
alla de su buena intencion.

Los numeros bajo los que quedaron registradosaesscanteriores tomados al azar son, en caso de
Evenflo NHTSA No.: 10C005000- y respecto a Brital T8A No.: 10C006008. También esta
informacion sirve para saber si la butaca en castothprarla usada (aunque no es recomendable),
no se ha retirado del mercado por alguna razon.

Z_ http://www.chaperoneseatrecall.com/
% http://www-odi.nhtsa.dot.gov/cars/problems/resghildseat.cfm
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- Otro aspecto a tener en cuenta es que dentm miésima pagina gubernamental existen todas las
paginas de fabricantes, donde cada usuario pusgistrar la butaca que adquirié indicando

Nombre.

Direccion actual.

Nombre del fabricante (Ejemplo: Graco, Britax, EflenCombi, etc.).
Fecha de fabricacion (Ejemplo: La etiqueta dice BRaado en”).
Numero de modelo (Ejemplo: 8643CDR2, 808688, 31714&tc.).
Nombre del modelo (si se conoce) (Ejemplo: SnugEdebrace, etc.)

- Los datos légicamente estan en la butaca poameggitacion en una etiqueta como la siguiente:

P
model Namer INFANT CAR SEAT  mogal Number OHBBUSUUC’]

Nombre del modelo IO O MaOCoy
Sennal Numbes/ Manuf SCtuned o Safety Expiration

MNimearo da sone; Fabricado en: Caducidad da segundad

3016326 042009 2016
.

LOOT | Rind 5.0 | MARZ00T —

Siendo las paginas de registro las siguientes:**

Britax: http://www.britaxusa.com/registration/

Chicco: http://www.chiccousa.com/carseatregistration.aspx

Clek Inc. : http://clekinc.com/register/

Combi: http://www.combi-intl.com/Customer-Care/Product-Registration-Car-Seats.aspx
Compass:

http://www.learningcurve.com/productregistration?icid=ddmenué&locale=en USA

Dorel: http://www.djgusa.com/reqistration/

Evenflo: https://plweb.evenflo.com/ProductReq pub.aspx

Graco:
http://lwww.gracobaby.com/Product%20Registration/Pages/ProductReqgistration.aspx?produ
CtType=1

Orbit baby: http://www.orbitbaby.com/en/support/register/

Peg Perego: http://us.pegpereqo.com/babyproducts-site/cpsc-registration-form/
RECARO: http://www.recaro-reqgistry.com

Regal Lager: http://www.regallager.com/reqgister/default.aspx?RegistrationType=CarSeat

También la NHTSA premia de alguna manera a laschathomologadas, publicando en su pagina
todos Iofi3 modelos controlados otorgando de 1 arélles, siendo 5 el maximo y verificando por
ejemplo?

¢,Cuan facil es asegurar a su nifio en el asiento?

¢ Tiene el asiento de seguridad caracteristicafagiliéan su instalacion en el vehiculo?
¢,Cuan faciles son las instrucciones de enconeatgnder?

¢,Cuan faciles son las etiquetas de entender ewddtera y en el mismo asiento de
seguridad?

24 http://www-odi.nhtsa.dot.gov/cars/problems/resiadigister/childseat/index.cfm
%_ http://www.nhtsa.gov/nhtsa_eou/info.jsp?type=all
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Por supuesto que la NHTSA se ocupa de regularyatanty publicar todo lo referido al control de
vehiculos importados principalmente desde Canadajegar ningun detalle al libre albedrio y lo
publica en su propia pagina para que de todosdoarios tengan el mismo derecho a conocer esa
informacion en:

http://www.nhtsa.gov/cars/rules/import/VIG Canada63010.pdf
http://www.nhtsa.gov/cars/rules/import/elig0601a#.p
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8-Y... En Argentina?

Cierto es que no estamos en la nebulosa legali g@stasactualmente Argelia, Libia, Somalia,
Myanmar, ni en el punto que muestra la imagen..Pero

No hay conocimiento hasta el momento que
hayan efectuado ensayos mediante crash te
nuestro pais y que estén a disposicion ya qu
sumamente costoso como especifican empre
del sector dedicadas a la seguridad vial, e
otras cosas.
Luego de pedir informacion al Institut
Nacional de Tecnologia Industrial (INTI), sob
ensayos realizados o a realizar sobre alg
Sistema de Retencion Infantil, el Director d
Departamento Automotor de la entidad, Osva
Zannoni, explic6 que al no habe
reglamentacion, es imposible hacer pruel
técnicas, por lo que opind que ‘“la ley
reglamentada en 1995 deberia ser actualizada’erilogica referencia a la ley 24.449 y su
Decreto reglamentario 779/95, sin tener en cuentafborma de 2008 mediante la Ley 26.363.
Existen muy pocas publicaciones al respecto enisl p

Y hacer cumplir la ley es muy simple, ya que basta simplemente tener la sillita sujeta con el
cinturon de seguridad en el asiento trasero.

8.1- Unos pocos.

A nivel fabricacion nacional la butaca
“LOVE 2021”, comercializada por Bab
First S.R.L., hace mencién a ten
homologacién sobre la hebilla d
seguridad, buscando diferenciarse de
competidores locales.

WEBILLA DE SEGURIp,

Manual de Instrucciones

Ge
0-2S

CEROVEINTICINCO
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Dicha homologacién como se dijo, esta realizadasslabhebilla de seguridad, bajo normas
federales norteamericanas (FMVSS 213), como lo trarepor ejemplo en su pagina Web:
http://www.servilove.com.ar/index.php?cPath=54 80

Fotos del proceso de certificacion de la butacd 20PEstados Unidos:

Claro esta, que todo lo que suponga un esfuerznéetoo para brindar al usuario seguridad,
realizando test de manera privada, tanto en Esthtidos como en Europa es positivo, El
producto también brinda garantia escrita duran@dids corridos a partir de la fecha de compra
por parte del usuario, es por eso que lo que senexpn este documento hace referencia a la
necesidad ineludible de crear una norma de cumgtitoiobligatorio para quienes fabriquen este
tipo de articulos y/o vehiculos, con reglas clargsarejas para todos, de lo contrario cada uno
tocara una cancion diferente y nos seguiremos émcao con vehiculos que tengan Sistema
LATCH, otros ISOFIX y la mayoria ni un sistema tricoen nuestro pais.

Respecto a las butacas lo mismo acurre, entoncesdana de supermercados Walmart, por
ejemplo, comercializa butacas Gracco y Evenflosistema LATCH la citada butaca LOVE.

Y por otra parte, se comercialicen en distintagnad y casas del sector las siguientes marcas que
tienenSistema ISOFIXcomo por ejemplo:

PEG PEREGO: Modelos: Primo Viaggio grupo 0+ y Duaggio grupo I.

NANIA: Modelo Ferrari.

BEBE CONFORT: Modelo Axiss.

CHICCO: Modelo Key 1 ISOFIX, aunque al momentoagublicacion no se encuentra a la venta,
esto se debe a un problema que lejos de seguaniieatos en lo que a seguridad vial se refiere,
sigue un lineamiento basicamente comercial conuesarrollara a continuacion... Pero...
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8.2- sQué tiene que ver con la seguridad vial?

La Ministra Licenciada Débora Giorgi que a pargrjdnio de 2010 esta al frente del Ministerio de
Industria, esta facultada para dictar la normatjua implementa través de La Subsecretaria de
Politica y Gestion Comercial, a cargo del Cdor. &da Faingerch y cuenta con una herramienta
gue en la actualidad se utiliza para equilibrabdéanza comercial y/o para fomentar la industria
local, como indica la propia titular de dicho Miiso “no podemos tener un modelo con inclusién
y trabajo si no tenemos un exigente programa derdelto de la industria nacional”’; “la
estrategia del comercio administrado para resguarits puestos de trabajo ha dado resultados
satisfactorios a la industria nacional argentinauegha logrado en el Ultimo afio sustituir
importaciones por 9.200 millones de délare€:.estamos hablando de la Licencia No Automatica
(LNA). Que segun el articulo 3° del Acuerdo sobrecBdimientos para el tramite de Licencias de
Importacion aprobado por la Organizacion Mundial @emercio (OMC), incorporado al
ordenamiento juridico nacional por la Ley N° 24 4&®vé la creacion de la mistfa.

De esta manera quedan en la aduana por mesesshgtecenen distintas homologaciones a nivel
internacional, como la citada anteriormente, penoqualquiera de las razones nombradas quedan
demoradas en el puerto a costo del importador, aleerdo a lo expuesto por los mismos
importadores, es decir, no quedan demoradas poum@lir con alguna norma de seguridad vial,
simplemente no ingresan por cuestiones comerciaées|ejos de significasustituir se asemeja a
desprotegerLégicamente los fabricantes locales se ven faidos, el problema es que al no tener
gue contar con mayores homologaciones a nivel laealden y fabrican butacas que no tienen
testeos exhaustivos (porque la norma no lo exige),en caso de accidente nadie asegura que a los
infantes les brinde la seguridad que si, pueddréedada en teoria por las butacas que quedaron
varadas en el puerto por cuestiones que distanotiegerlos.

Cabe aclarar que lejos de no estar de acuerdcadaibiicacion local, necesitamos replantearnos la
forma en la que la misma se hace e implementara®para que la seguridad vial no solo sea una
bonita frase compuesta de dos palabras.

8.3- Pocos...

Algunas automotrices que comercializan sus vehéc@io nuestro pais, que los fabrican y/o
ensamblan tanto en Argentina como en Brasil, imptgan sistemas LATCH o ISOFIX, al igual
gue algunos modelos importados. Casi en su magonidos denominados vehiculos de alta gama y
en sus modelos mas actuales, que por estos dias goblemas similares de importaciébn como
los descriptos anteriormente, algunos de los véddaque cuentan con dichos sistemas son:

Peugeot: 206, 207, 307, 407.

Jeep: Cherokee.

Ford: Focus, Mondeo, S Max.

Volkswagen: Ventro, Tiguan, Bora, Sharan, Passaiy Reetle.
Citroen: C3, C4, C5

Audi A3, A4

Fiat: Palio, Siena

Renault: Megane II, Grand Scenic

El siguiente enlace cuenta con un sitio donde se@uer no solo el modelo que cuenta con sistema
ISOFIX, sin también el asiento en el que se encaalisponible:
http://www.bebeconfort.com/collection/SP/systentdixisvoiture.asp

2°_ http://www.telam.com.ar/vernota.php?tipo=N&id P @1:2656&id=403065&dis=1&sec=1
2_ http://www.comercio.gov.ar/web/index.php?pag=83#o_aut
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9 - Legislacion a nivel regional.

Las reglamentaciones en Europa ya expuestas emagtaa tienen al menos una uniformidad en
la zona envidiable; pero como estamos en América.

Canada y Estados Unidos como se expuso son siisemuos dos paises mas avanzados en la
materia dentro del continente.

- México por ejemplo, funciona como Argentina.ufspais confederado y cada Estado (Provincia
o Departamento), tiene su propia legislacion sabreema transito. En este sentido hay algunos
reglamentos locales que incluyen el tema de queifims no deben ir en los asientos delanteros y
unos muy pocos incluyen la obligatoriedad de los SR

En el Reglamento Metropolitano de Transito de lad@d de México, por ejemplo, dice dues
conductores deben: Ajustarse el cinturén de segarigdasegurarse que los demas pasajeros
también se lo ajusten. Cuando se trate de men@d2 dfos o personas con discapacidad,
deberan ser transportados utilizando los sistenggetkencion pertinentesPero no especifica

nada mas.

Luego habla de la prohibicion d€ransportar a menores de 12 afios en los asiergtanteros”.

No existe regulacion alguna para autobuses, s &xitodo el pais.

Se utilizan tanto sistemas LATCH o ISOFIX depend@de la marca del vehiculo, sin embargo,
no todos los coches lo llevan, y por supuesto lictdos econdémicos no estan preparados para
dicho sistema, ni tampoco la legislacion lo exige.

- Paraguay, por su parte, no se requiere comoatbfig el uso de Sistemas de Retencion Infantil
en su DECRETO-LEY N° 22.094/47, Reglamento Gerdgalransito Caminero, aunque por estos
dias se encuentra en estudio la modificacion deinmj que segun las fuentes consultadas, tampoco
hay muchas expectativas en conseguir que se inchryiulos de “avanzada”.

- Colombia, En su ley 769 de 2002 Cdédigo NaciormlTdansito Terrestre, Articulo 82, dice
obligatorio el uso de cinturones en los asientdantieros y cita que los menores de 10 afios no
podran viajar en el asiento delantero del vehiculo.

“Por razones de seguridad, los menores de dos fi@saolo podran viajar en el asiento posterior
haciendo uso de una silla que garantice su segdrigajue permita su fijacion a él, siempre y
cuando el menor viaje Gnicamente en compariia delwior.

PARAGRAFO. Ningln vehiculo podré llevar un nimegopdsajeros superior a la capacidad
sefalada en la licencia de transitmn excepcion de los nifios de braZos.

Se prevé norma técnica para los cinturones de isagupropios del vehiculo (Icontec NTC-
1570®), se prevé sancién por llevar un menor de 10 afiad asiento delantero.

También en la Resolucién 19200 de 2002 Ministeo Tdansporte respecto al transporte de
pasajeros y escolares exige cinturones en lostasidelanteros y en los puestos que no tengan al
frente otros asientos.

Por su parte Bogota, Ciudad Capital y mas impagtdet pais a través de su alcaldia y Decreto 036
DE 200%°, dispone en su territoritnifios y nifiasmenores de dos (2) afios podran ser llevados en
los brazosde una persona adulta”’en asientos traseros y el adulto sujeto con rélgn de
seguridad.

En su articulo 2 dice que los mayores de dos (&)epores de diez (10) afios de edad que se
desplacen en vehiculos de transporte escolar, @ebacer uso de cinturones de seguridad.

28_ http://www.puntofocal.gov.ar/notific_otros_mienaisfcol51a3_t.pdf
29 http://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normasiiial.jsp?i=34946#3
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En vehiculos particulares, los menores en este misango de edad deberan hacer uso de
cinturones de seguridad o de sillas de retencii@mtihes.

En referencia a los escolares que presten sereiciel Distrito Capital, exige instalacion y
obligacion de uso de cinturon de seguridad porepdet sus ocupantes, de dos puntos en asientos
gue tengan otro delante y de tres en caso contrario

- Chile dispone en su Ley de Transito N° 18.29frtzhibicion de trasladar menores de ocho afios
en los asientos delanteroe automaoviles con excepcion de aquellos vehiagosabina simple. Y

los menores de cuatro afios deberan hacerlo en los @siatte seguridgden el asiento trasero,
asignando la responsabilidad al conductor por elswde de las mismas y exceptuando a los taxis
de dicha norma. Los escolares solo tienen obligatad de usar cinturones de seguridad en las
unidades posteriores a 2007 sin necesidad deakjlma.

Los requisitos a cumplir en las sillapublicado en el decreto 176 de diciembre de Z0@8spone

el uso obligatorio de las “sillas para nifios” ennores de cuatro afos que viajen en los asientos
traseros de los vehiculos, y dispone también Igaisg¢os de seguridad, disefio e informacion al
usuario de “el sistema o asiento de seguridad pdias”, versa sobre la necesidad de dar
proteccion en cualquier posicion de uso para lafgeedisefiada, especifica que puede ajustarse
mediante uno o mas cinturones de seguridad detwehitanto hacia delante o hacia atras, que
debe ser debidamente especificada en la butacaamteduna figura adherida, especifica la
necesidad de un cinturdn de entrepierna para alitfecto submarino, es decir que el nifio ante un
impacto no se deslice por debajo del cinturén dersgad propio del asiento.

Especifica como deben ser las hebillas y como débarionar, asi como también especifica que el
asiento debe brindar proteccion aun con el nifiongtw, por ultimo especifick informacidén con

la que debe contar el asientp en espafiol, tal como: fabricante; afio de fabidca tipo y
direccién donde escribir para pedir mayor inforrdagciprecaucion en caso de airbag; “advertencia
en el sentido de no utilizarlo orientado hacia atglasi el peso del nifio no alcanza un limite dado
hasta que se superen algunos criterios de talla.”

También se debeomercializar con instruccioneslaras en espafiol, incluyendo: Rango de peso
para los que esta previsto; método de instaladitstrado mediante fotografias y/o dibujos; si el
sistema esta disefiado para utilizarse con un omtde seguridad para adultos, recomendacion del
uso; explicacion sobre el funcionamiento de lasillasby otros elementos de ajuste; una
recomendacion en el sentido que el sistema o asdmtseguridad se cambie cuando haya sido
sometido a tensiones violentas en un accidentgugtsones de limpieza; una advertencia general
al usuario sobre el peligro de realizar en el giate asiento de seguridad cualquier alteracion.

... Como nos explicamos que estando tan cerca, estemos tan lejos. ..

- Uruguay, por su parte, aun no hace obligatorigsel de SRI, Simplemente se ha logrado hasta el
momento que entre en vigencia a partir de febreradd 1 la obligacion en el transporte escolar de
hacerlo efectivo en menores de tres afios, tampabla tha ley de transito local 18.191 de hacer
obligatorio siquiera el transporte de los nifios ones de ninguna edad en asientos traseros.

Con intencidon de cambiar esa realidad, la fundaGidonzalo Rodriguez, ministerio de salud publica
y empresas de seguro realizan acciones de comaeidin, investigacion y publican periédicamente
en su [;%gina de Internet los distintos SRI que mémada utilizar la Sociedad Uruguaya de
Pediatrig.

30_ http://www.leychile.cl/Navegar?idNorma=256736
3L http://www.gonzalorodriguez.org/index.php?optionm_content&view=article&id=194&Itemid=139&lang=es
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- Bolivia en su legislacion nada dice en el Codigd transito Decreto ley N° 10135 del 16 de
febrero de 1973, ni en el Reglamento del CodigoTdéhsito, Resolucion suprema N° 187444 de
La Paz, 8 de junio de 1978.

- Costa Rica, regida en materia de transito pdrelade Transito por Vias Publicas Terrestres N°
7331 de 13 de abril de 1993 y su reforma por laNle$696 de 17 de diciembre de 2008 especifica
como requisito para circular qukas personas menores de doce (12) afios debergarwvea la
parte trasera de los vehiculos. Con ese fin, delasld@ptarse a los vehiculos un dispositivo de
seguridad (silla de seguridad o cojin elevado-"Bmos) acorde con el peso y la edad de la
persona”

“En el caso de las personas menores de un (1) &led&d y con un peso de diez (10) kilogramos
méaximo, el dispositivo de seguridad (sillas de segd) deberd colocarse de espaldas al
conductor del vehiculo y mirando hacia atrgssiendo el conductor responsable de exigirlo y
responsable que esté debidamente sujeto en etasiasero. No solo haciendo la prevision, sino
especificando la pena econdémica.

Respecto al transporte de microbus, buseta y asit@specifica solo que los menores no deben
viagjar de pie.

Dentro de la propia ley especifica que el Cosevwn&ejo de Seguridad Vial), llevara a cabo
campanas, programas y cursesntemplando los temas relacionados con el udosddispositivos

de seguridad para personas menores de edad. Anagaglamenta el modo.

- El Salvador, en su Reglamento General de Tragsteguridad Vial, Decreto N° 61 del 1 de julio
de 1996, Articulo 183, simplemente determina ‘tRaga el transporte en automotores, de menores
de dos afios o cuyo peso no exceda de quince Kitezgalebe proveerse una silla de seguridad
debidamente sujeta por cinturones de seguridachb se prevé sancion alguna, ni hace
especificaciones acerca del uso o tipo de sillsegerridad.

- Perd, sobre el tema nada dice en la Ley Gener@tahsporte y Transito Ley N° 27181.

- Nicaragua, por su parte en su Ley para el RégideeRirculacion Vehicular e Infracciones de
Transito, Ley N° 431, solo la categoriza como urfeaccion de Mayor Peligrosidad (De las mas
leves tipificadas) y aplicando un castigo econonatctconducir, acompafar o transportar nifios
menores de siete afios en el asiento delantero asngi los brazos de adultos en el asiento
delantero sin cinturén de seguridad.”

— Republica Dominicana, partiendo de la base glasmsmte es obligatorio el uso de cinturones de
seguridad en asientos delanteros para los ocupdette®hiculo, podremos entender que segun la
Ley 241 y su modificatoria 114/99 en su articul® lficiso B, especificdLos nifios menores de
ocho (8) afios no seran considerados como pasajgreada dos (2) nifigsdesde dos (2) hasta
ocho (8) afios se contaran comp solo pasajerd ** En la citada modificacién se especifica que
no podran ir dos acompanantes en el asiento dedanidlevar menores de 8 afios en dicho asiento,
exceptuando “los vehiculos tipo camionetas de ifh)aabina”.

- Cuba, Hasta el 16 de marzo de 2011 dictado ploeya60 esta prohibido circular con menores de
12 afos en el asiento delantero, a partir de eba figdebido a la modificacion impulsada por la

32_ http://www.dgtt.gov.do/Descargas/Ley241.pdf
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Ley 109/10 en su Articulo 102 inciso 8 prohibe ltégn, “transportar menores de dos afos de
edad sin acompafamiento de personas adultas o ditanaentos especiales destinados a estos
fines.”

Pese a que es una de las legislaciones mas aatleide América, no se aprovechd la oportunidad
para hacerla mas segura.

- Venezuela en el Decreto con fuerza de Ley deslaly Transporte Terrestre, publicado en la
Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Vemda N° 37332 del 26-11-2001 lo Unico que
dice acerca de la proteccion de los nifios dentreatdculo es:

Articulo 50. Todo conductor de un vehiculo de mesté sujeto a las siguientes obligaciones:

7. Velar por la seguridad de los menores de siaf®s, quienes deberan ir en el asiento trasero
del vehiculo.

- Ecuador en su Reglamento General para la aplicai® la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, Decreto N° 1738, defque no se podran transportar menores de 12
afos en los “asientos delanterossi¢mpre con el cinturén de seguridad colocado aienmente y

de acuerdo a su peso y edad: Para bebés desdeiehieato hasta por lo menos 1 afio de edad o
20 libras, asiento de seguridad mirando hacia atndi$ios pequefios desde 1 afio de edad o 20
libras hasta los 4 afios y 40 libras, asientos dgusdad mirando hacia delante; nifios en edad
preescolar que pesen mas de 40 libras hasta pondoos 6 afios de edad o 60 libras, asiento
elevado (“Booster seat”); nifios que tengan por lermos 6 afios de edad o que pesen por Io menos
60 libras hasta los 12 afios de edad, cinturonesseguridad”*® otorgando al conductor la
responsabilidad y obligacion de “llevar en su veliicel equipo necesario cuando transporten a
menores de edad o infantes que asi lo requieran”.

- Brasil, es quien probablemente desde México Hastana mas austral del continente, esta mejor
preparado legislativamente al menos.

La Resolucién N° 277 de 28 de mayo 2008, con vigencia total a partisejgiembre de 2010
modificando la Ley N° 9503 de 1997 y acorde al reerN° 4711 de 2003, le dan claridad al
Articulo 64 y 65 del Codigo de Transito Brasilecomo indican en la citada resolucion “necesario
establecer las condiciones minimas de segurideal glarransporte de pasajeros menores de diez
afos en los vehiculos”.

No tiene vigencia para transporte publico, taxéhigulos superiores a 3.5 toneladas y Escolares.
Los menores de 10 afios deben viajar ateagxcepcion que el vehiculo no cuente con asientos
traseros o el nUmero de menores supere las plazasas dispuestas, caso en el que se acepta que
viaje un menor de 10 afios adelante, l6gicamengtaaja al cinturon de seguridad correspondiente.
Establece laobligatoriedad de utilizar un Sistema de Retendidantil en menores de 7 afios y
mediq e incluye en un Anexo dentro de la misma Resoludi® 277, las formas de colocacion
segun la edad y graficandolo para no dejar dudapuéando la equivalencia del Grupo 0, 0+ al
“bebé conforto ou conversivel”; Grupo | a “caddia; y por ultimo el Booster al “assento de
elevacao”.

También establece lagencia escalonadalurante el primer afio informando a la poblacigirs la
necesidad de utilizar SRI, el segundo, informan@dycando sobre el modo, requisitos, penas, etc.
y a partir de los 730 dias, es decir dos afiosamthdr plenamente en vigencia, siendo perceptible, el
no cumplimiento de la norma, de la sancion cornedgmte como se indica en el Articulo N° 168
de la Ley N° 950%, queprevé como falta “gravisima”, que establece unata@conémica, quita

3. http://www.cntttsv.gov.ec/index.php/transparefmiganizacion-interna/regulaciones-y-procedimietitarnos
34 http://www.denatran.gov.br/download/Resolucoe SREUCAO_CONTRAN_277.pdf
. http://www.denatran.gov.br/ctb.htm
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de puntos en la licencia habilitante para condugithasta la retencion del vehiculo si no se
enmienda la falta, es decir, si el menor no tuvigs&RI donde seguir viajando seguro.

A fin de aumentar la seguridad de los ocupantefteicante o importador del vehiculo podra
poner condiciones o restricciones para el uso derrdaemado SRI, aunque debe aclararlo en el
manual del propietario. Y deberd comunicar la i@stn a la DENATRAN. El contenido
informativo sobre el SRI en los manuales de lodotabs, esta reglamentado en la citada Ley N°
9503 en el Articulo N° 338.

- Estados Unidos, ya hemos tratado largamente s@muoaneja en lineas generales y que normas
deben regir tanto para los vehiculos en su prejgarpara el sistema LATCH como para el SRI, en
su fabricacién, comercializacion, registro, etergocomo estados independientes aplican en su
jurisdiccién la competencia que tienen en la matgénsito y surgen algunas diferencias entre cada
uno de los estados, no dictaminando si es necesarioel uso de sistema alguno, sino las edades
minimas en las que es obligatorio utilizarlo enacatho, daremos solamente algunos ejemplos
segulin resume el Insurance Institute for Highwap$af
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3. http://www.iihs.org/laws/childrestraint.aspx#KS
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- Florida exige, siendo uno de los estados mas béogveolamente la obligacion del sistema
de retencion infantil en menores de tres afios.

- Wyoming es el polo opuesto, ya que exige su uda ltss8 afos y en el asiento trasero de
estar disponible.

- Tennessee, lo especifica exigiendo que hasta edahaifio, el SRI debe estar orientado
hacia atras, de uno a tres en la sillita orientduzcia adelante, y entre 4 y 8 en el Booster,
siendo éste uno de los pocos estados que exigdizaaidn de este ultimo, recomendando
gue entre 9y 12 viajen atras.

- Arizona exige el sistema en menores de 4 afossTBeav York y Washington en menores
de 7 afnos, California en menores de 5 afios, Miggispor su parte en menores de 6 afios.
Estos son algunos ejemplos y mas alla de la diééaethe edades, lo realmente llamativo es
gue estan todos los Estados Unidos en pos de larifad Vial Infantil.

-Canada, al igual que otros paises de la regiamhiém la competencia de la materia transito esta a
criterio de cada una de las provincias en su jineggh. Asimismo, el uso de cinturén de seguridad
es de cumplimiento obligatorio en todo el territoyiel SRI debidamente ajustado también lo es
para nifios que pesan menos de 40 libras (18Kg.).

Como ejemplo tomaremos uno de los territorios m@sificativos: Ontario, que cuenta con 13
millones de habitantes aproximadamente y que reptada tercer parte de la poblacién del pais,
cuya capital es Toronto.

Como consecuencia de lo anteriormente visto paadest Unidos y la no unificacion de criterio
respecto a la obligatoriedad de utilizar Boostste @stado hasta el 1 de junio de 2014, prevé que
los vehiculos que provengan de otra jurisdiccionlps primeros 30 dias tengan permiso para no
utilizar el Booster al circular por este estadanismo ocurre con los coches de alquiler, distego

el caso de los taxistas que estan exentos del BBbster para transportar a un pasajero que alquile
el servicio, pero los conductores de taxi que parien nifios por razones personales, si estan
obligados a cumplir la norma. También tienen lagalgion los que operan un taxi y cuenten con un
contrato escolar u otra autoridad para el transetlos nifios, quienes si reitero, estan obligados
cumplir con la obligacién de utilizar el SRI o Boars’

Para dejar otro parametro los taxistas respectsajgros menores de 16 afios, son los responsables
gue utilicen el cinturon de seguridad, exponiéndoseaso de incumplimiento a una multa y quita
de dos puntos en su licencia de conducir. Paranimgores de 16 afios son responsables por si
mismos, de esta manera quita la responsabilideshaluctor del mismo.

El requisito que debe cumplir EI SRI o Boosterizdidlo debe estar contemplado bajo la norma
CMVSS 213.4 gque se encuentra en concordancia sdfM&SS de su pais vecino. Por ultimo cabe
aclarar que segun publica el Ministerio de Trangpde Ontario no hay necesidad de utilizar SRI o
Booster, siempre que el nifilo cumpla con algunmsesiguientes criterios para poder ajustarse con
el cinturén del vehiculo:

- Cumpla ocho afos de edad.
- Pese 36 Kg. (80 Ibs.).
- Alcance la altura de 145 cm (57 in. O 4 pies, 9.in.

37_ http://www.mto.gov.on.ca/english/safety/smartlove
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Un caso aparte es la zona de Oceania, comprendiddygva Zelanda y Australia, estos paises
optaron por una reglamentacion clara y un contrel lods productos comercializados con

exhaustivas reglas.

- En el caso de la reglamentaciéon debemos deciequembos paises es obligatorio el uso de este
tipo de dispositivos. Por un ladkustralia especifica quéos menores de 6 meses deben mirar en
sentido contrario al habitual de circulacion, loenores de 4 afios en una butaca y los menores de
7 en un asiento elevaddexceptuando a taxis y coches “de época”. Espacifimbién la pena que
no solo contempla lo econémico, sino también léagde 4 puntos sobre la licencia de conducir.

Por otro ladoNueva Zelandagxige que los nifiomenores de 5 afilos deben estar debidamente
sujetos por un sistema de retencién infantil homatm Es una de las pocas reglamentaciones que
hace referencia escrita a que debe viajar el nifio en el vehiculo si no puddeseario ponerlo en

un asiento de seguridad aprobadAgregando que debe estar debidamente asegurados e
asiento de seguridad aprobado. También habla dgxtapciones para transporte de pasajeros como
buses, taxis y nombra a vehiculos “de época”, qumels vehiculos patentados por primera vez
antes de 1955 y que no estan equipados con ciesideseguridad.

- Respecto a los controles de los Sistemas den&lételnfantil comercializados en su territorio,
son claros. Las Normas de Australia deben cummlir s estrictos requisitos de la norma
AS/NZS:1754 que cubre: Los materiales, disefio, taocson, prestaciones, ensayos y etiquetado
de los distintos sistemassilegal utilizar un sistema que no tenga la citada etiquet

Etiqueta para
comercializar el producto
en Nueva Zelanda.

Etiquetado que corresponde

para los sistemas provenientes
de Estados Unidos bajo norma
FMVSS213 en Nueva Zelanda.

Al viajar a Australia, solo se acepta como se dijeriormente el sistema que cuente con el
siguiente etiquetado, no siendo valido el etiquetdd otros paises, los 5 puntos que se ven en

blanco sobre el rojo, hacen referencia a lo testeack! pais:

Impacto Frontal ----------------------- 28 Fuerza G Australian Standard
Impacto Trasero 14-21 Fuer& AS/NZS 1754
Impacto Lateral ----------------------- 14-21 Fuerta Cartified by SAl Glabal
Invertido Impacto --------------------- 8-15 Fuerza

Prueba de Lesiones genitales ------- Si it
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Esto se hace buscando diferenciarse de los tesordea FMVSS 213 que aducen, es solo sobre

impacto frontal y los Europeos que aducen desgmisl oceanico, soélo tienen test sobre impacto

frontal y trasero, incluso menos exhaustivos y owmnos fuerza de gravedad que los del citado
38

pais:

Serd interesante tener en cuenta este ejempgsieeen nuestro pais en algiin momento se plantea
utilizar la Certificacion de Homologacion de Autogs y/o Elementos de Seguridad (C.H.A.S.),
como por ejemplo se ha utilizado para homologadispositivo de seguridad pasiva como es el
caso de los Cascos de proteccidon para uso vehibal@r norma IRAM AITA 3621, “equivalente”

0 buscando alguna similitud a la norma Europea R22.

Lo mismo ha ocurrido con los cinturones de segdridgpoyacabezas, asientos y anclajes y
neumaticos por citar algunos ejemplos... Logicamehtaimplimiento obligatorio es fundamental
para que la seguridad vial sea segura como bugsgralses que recientemente se mencionaron.

3. http://www.childrestraints.co.nz/standards.php#nz
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10 — Ambulancias, Bicicletas, Escolares y Utopias.

- Ya hemos hecho referencia a los buses Escolarestds latitudes y la falta en de reglamentacion
apropiada en la mayoria de los paises... pero qu#eoen el mundo?, volveremos a tomar como
ejemplo a Espafia como referente de la ComunidaspEar

En el real Decreto 443/2001, de 27 de abril, sabéstid la aplicacion progresiva de las
condiciones de seguridad hasta llegar a la obligatad en buses escolares del uso de cinturones y
sistemas a partir de 2007.

Segun el REAL DECRETO 965/2006, de 1 de septiengmegel que se modifica el Articulo 117
del Reglamento General de Circulacion, aprobado Real Decreto 1428/2003, de 21 de
noviembre®® En referencia a los vehiculos con 9 plazas
0 mas, quedarohibido circular con menores de doc
afios situados en los asientos delanteros del viehic | |
salvo que utilicen dispositivos homologadas tal |
efecto. Exceptuando los mayores de 135 cm. |’
podran utilizar los cinturones de adultos, casdraeoio |
para viajar en asientos delanteros deberan util
obligatoriamente un dispositivo de  retencic
homologado adaptado a su talla y a su peso, endea
contar con airbag en asiento delantero, quedalpduhi
utilizar dispositivo alguno orientado hacia atré
exceptuando que este haya sido desactivado.

En los vehiculos referidos qum estén provistos de dispositivos de seguridaghadran viajar
nifos menores de tres afide edad. Ademas, los mayores de tres afios quecaicah los 135
centimetros de estatura deberan ocupar un asrestra.

Siendo el hecho de no llevar instalado en el véhitas cinturones de seguridad, cuando sea
obligatorio de acuerdo con lo dispuesto en las mermeguladoras de los vehiculos, una infraccion
muy grave.

Una solucion que propone la empresa Kidy Froh, esgpde Bilbao especializada en seguridad
infantil, es un producto pionero como le llamangges Kidy Bus, un asiento especial con
dispositivos de seguridad para nifios de 3 a 12 @hbasta 120 cm de estatura y 40 kilos de peso),
con cinco puntos de anclaje.

Lo llamativo es que el asiento esta preparado garguitado cuando los que viajan en autobus no
son nifios, ocupando segun indica la empresa dedaymmenos de 40 cm. x 40 cm. y solamente 17
cm. de altura, a este sistema le llaman “sistemguda y pon”. Es un asiento flexible que se fija a
asiento del autobis mediante unas tiras anchasqueda firme para mantener al nifio a salvo en
caso de accidente y se retira con absoluta fadilida

- Retener a los chicos en Ambulancias:

Quizas sea el momento de empezar a conocer algeiquiera
se hubiese imaginado hace 10 o 15 afios... Es ungicodque, "l
ha desarrollado Euraslog, conjuntamente con enmgpresa
ambulancias, un sistema de retencion pediatrica pas
camillas de las ambulancias, el Kidy Safe. Un pectau
disefiado, probado y validado conforme a las nowvasiti
referidas a camillas, transporte de pacientes, Embas y _
transportes sanitarios.

39 http://www.mto.gov.on.ca/english/safety/smartlove
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Claro esta que trasladar a un nifio en los brazds aedre cuando necesita ir en ambulancia, esta
de acuerdo al marco legal, pero quizds no seadeesie¢ mas de acuerdo con la seguridad vial, este
sistema tiene un cierre de 5 puntos, ajuste péctordacil sistema de ajuste de correas, Sisteana d
fijacion del dispositivo a la camilla segln se @adéen la descripcién del produtto

- Hasta en Bicicleta!, realmente quienes buscaedaridad vial al extremo, tomaron debida nota
que los nifios también viajan en bicicleta, es gorqe la
empresa Britax
desarrollo el sistema
Britax Jockey
Confort*,
desarrollado para
menores de 7 afios en
bicicletas rodado 26*
y 28“ recomendando
gue los conductores
no sean menores de
16 afos.

10.1 - Estadisticasl!... ;Utopias?

Para finalizar, hablaremos de lo que debi6 seomiienzo.

Es dificil explicar cual es la magnitud del probéewruando no se tienen indices y tenemos que
recurrir a noticias periodisticas para ver si egeitina se mueren nifios por no estar en un SRI.
Estos son algunos ejemplos de noticias publicad&%aios e Internet en los Ultimos meses:

“C_ http://euraslog.com/archivos/Kidysafe_resumpraoghai
4L http://www.britax.co.uk/bike-seats/overview-bikeats/britax-jockey-comfort
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Un nifio perdid la vida en un accidente ocurrido ayer a

la tarde en la ruta 38 El menorviajaba durmiendo en
la caja de un vehiculo utilitario y 3 raiz del impacto
salio despedido. En el violento choque resultaron
también con heridas graves cuatro mayores y ofras
dos tienen lesiones leves. Mira el video.

Conmociona desde ayer a la mafiana a todo General
Alvear la muerte de un nene de 5 afios que viajaba en
un transporte escolar que protagonizd un chogue en
una esquina céntrica

El trdgico accidente vial se cobrd la vida de Joaquin 42

Dominge, 23 de Enero de 2011

> Ruta 14
Hoy Sibado12  Dominge 13 3 Un nene de 6 afios murio en un horrendo
EI DI ARIO % ; ; & accidente de transito
L ked N
DELA REPUBLICA = - REM | El tragico hecho se produjo en ks Ruta Nacional 14. El chiquito sali
23,7°C 20C8/7Ce 25Ce/11ce hetp:/fwwnw. clim

despedido del camidn volcador en el que vigjaba y fue arrolado. El
NICIO | PROVINCIA | VILLA MERCEDES | VALLEDEL CONLARA | NTERIOR | ELCAMPO | ELPAIS | ELMUNDO infortunio ocurrid en horas de ks mafiana del sibado.

Inicic Inicio Una nena de seis afics murié en un accidente de trénsite en Villa Mercedes

A A ] enviar IMPRIMIR

Un nifio de & afios murid el sabado a las 10 de la mafiana, al ser despedido
por la ventanilla de un camidn volcador que operaba en a construccidn de
= la Autopista Mesopotamica, sobre ruta nacional 14, en Entre Rios. El
Iar=Y;| pequefio, que iba en el vehiculo en brazos de su madre mientras su padre

Mercedes conducia, murid como consecuencia del choque del volcador contra otro
Esaita pa camidn de iguales caracteristicas, donde también se encontraban el chofer
' vy su familia. Tras salir por I3 ventanillz, fue aplstado por s ruedas del
Mercedes Benz.

Una nena de seis afios murid en un accidente de transito en Villa

Al parecer, viajaba en la parte a del
auto, en el asiento del acompaiiante. Al volcar el
vehiculo, la pequeiia salié expulsada por el
parabrisas. La madre de la nena se encuentra
internada en grave estado en el Policlinico Regional [
de esa ciudad.

El trdgico accidente tuvo lugar en el kidmetro 116,5 de fa ruta, donde &
empresa constructora Pietroboni tiene su obrador. Al parecer, el padre del
pequefio, Miguel Angel Moyano (33), habia recibido fa visita de su esposa
e hjos, que viven en Mendoza. ¥ para compartir mas tiempo los llevaba en
el camidn cuando ocurrid el accidente.

“2_ http://www.losandes.com.ar/notas/2010/6/24/s@xed98297 .asp
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Es facil explicar entonces, por qué se fundamdritaleajo en estadisticas Espafiolas, tomaremos lo
que se resume en un trabajo de Monclis y fundadidRFRE"™, que comparan nifios muertos
2010 contra 1990 en accidentes de transito dertneetliculos y hablan de 307 muertos en 1990,
contra 60 de 2009, es mas, hablan de 2169 heridesgcontra 549 respectivamente, resultante de
estadisticas oficiales de la DGT (Direccion Gendeallrafico de Espafia) y una politica de estado
gue podra o no tener falencias... pero que es eficien el primer tramo de la reduccién de
siniestralidad sin dudas... Lo dificultoso no esteim nimero estadistico de 2010 en nuestro pais,
sino que tampoco se tiene un punto de comparaeéhprevio, no de 20 afios atras... De 2
siquiera!

Los gréficos son elocuentes acerca de los datasegaidos de acuerdo a lo expuesto en la citada
publicacion:

Evolucion entre 1990 y 2009 del nimero de fallecidos y de la suma
del nimero de fallecidos y heridos graves (Fuente: DGT, elaboracion propia)
2500
- —+—Total fallecidos de 0 a 14 afios
it l\\._’_'\z 071 -=-Total fallecidos y heridos graves de 0 a 14 afios
200 :
2.025 1676
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1000
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De esta tabla podemos deducir, que de no habersaltoningun tipo de medida a lo largo de estos
casi 20 afos, hubiesen muerto mas de 2.500 nifesujtado heridos de distinta gravedad mas de
14.000 menores de 14 afios en accidentes de tréositd se puede observar en la siguiente tabla:

3. panorama de la SEGURIDAD INFANTIL EN EL AUTOMOVI(1990-2009). Veinte afios: mucho recorrido,
mucho por recorrer, noviembre de 2010. Autor: Jésmisclus, y el equipo del Instituto de Seguridadl\de la
fundacion MAPFRE
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Afio Heridos | Muertos | Total atmal |Heridos ewitados®] | Mluestes ewitadas®2 | Total anual
1990 | 2149* 307 2476 I I I
1991 | 2149* 266 2435 I 41 41
1992 | 2149* 261 2430 I 44 44
1993 2164 276 2445 I 31 31
1994 2025 241 2266 144 i 210
1995 2071 230 2301 a3 77 175
1994 1688 195 18583 481 112 593
1997 1676 183 1859 493 124 617
1993 1679 202 1851 490 105 595
1999 1636 203 1839 533 104 637
2000 1328 181 1509 sl 126 Ha7
2001 1173 159 1232 Ha4 143 1144
2002 1153 147 1205 1011 1&0 1171
2003 1239 153 1292 G20 154 1034
2004 974 124 1100 1193 183 1374
2005 aa1 121 1102 1135 186 1374
2006 574 115 Go4 1290 162 1432
2007 713 103 B2l 1454 1599 1655
2008 675 B 754 1494 223 1717
2009 5449 &l a0 1620 247 1867
Totad | 22615 | 3614 32738 14258 2524 16782

*No hay estadisticas por lo que se toma como nefémes| afio 1993 con 2169 lesionados
*1 Se toma como referencia y punto de partida I&d®2heridos registrados en 1993
*2 Se toma como referencia y punto de partida @& rBuertos registrados en 1990

Légicamente la transicion existente entre la reglatacion del uso de SRI y el uso real en Espafia
no fue automatica, ni inmediata, mas all4 de ségatbrio, costé 5 afios conseguir un resultado
significativo desde el punto de partida con pocs &l 55%, hasta el casi 80% de 2007.

Entonces cuando se habla de politica de estadespas latitudes, vemos hasta irrisorio pensar en el
90% de uso de SRI por la poblacién actualmentesegprido en afos de trabajo en Espafa, en parte
por el gobierno actual y en parte con los antesiore
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Porcentaje de uso de sistemas de retencion en nifos de 0 a 12 afos
(Fuente: DGT; elaboracion propia)
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Para tomar magnitud de a importancia del SRI yiprawdictar una concusion, tenemos que pensar
tomando como ejemplo éstas estadisticas, que Es$pafiabajado lo suficiente como para que en
casi 20 afos se puedan golpear el pecho y decialifugoor 1990 tuvieron 307 muertos en el
transito, menores de 14 afios dentro de vehicutasiy2500 lesionados y por estos afios poco mas
de 600 lesionados y 60 muertos en mismas cardidasis. Podemos decir entonces que si hada se
hubiese hecho en el pais Ibérico hasta hoy, tandpia haber atendido a 14.258 sobrevivientes,
aunqgue con lesiones de distinto tipo y lo mas inambe y ya si, cerrando este capitulo, unos 2.524
habitantes menos ya que esos nifios hubiesen muerto...

Puede que no se haya hecho mucho en nuestro pdds €itimos 20 afos... Serd momento
entonces de empezar a transitar este tema parpogiaenos decir dentro de 20 aflos que hemos
salvado un pufiado de vidas. En Espafia se evitautos leeridos y muertos casi 17.000 victimas
menores de 14 afios en accidentes de transito dentrehiculos desde 1990.

¢ Seré cuestion de querer aprender y empezar?
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11 — Conclusiones.

- Por lo dicho no es perceptible de negociaciésigrecion, ni es certero, pensar o decir que no
estamos preparados y no lo podremos implementajugda Argentina tiene realidades distintas,
pues con ese criterio tendriamos vehiculos comfestale una letra y numeros por millon. Ah!!,
perddn existe, pero no deja de ser la excepcidmugacuando se hacen las cosas con voluntad,
decision, idoneidad, y pensando en estar mejqraga entonces el precio de crecer, de lo contrario
seguiremos siendo adolescentes con las caracasigtiopias de la edad, a excepcion del acné.

- Claramente las conclusiones se escribieron atipio del documento exponiendo una serie de
preguntas, ahora con la informacion dada en elrdento simplemente se podran ampliar, y hacer
algunos llamados a la coherencia, si es que laséeylispone a actualizacion en este punto.
Légicamente hablo das 4 leyes de las Republicas Argentinagviamente expuestas.

Nada que inventar respecto a los distintos sistemigsados a nivel mundial simplemente empezar
por adoptarlos, imponerlos socialmente y a larga@lsi se quiere desarrollaremos el ISOARG si
pensamos que lo podemos hacer mejor, pero primgbendaos ineludiblemente dejar que esos
inventores del ISOARG, lleguen a ser inventores pao los tendremos que cuidar hoy.

- Ineludiblemente habra que ser claros en la regacion, haciendo primero una norma que se
asemeje a la FMVSS 213 o R44-04; pero luego laneghtacion de la norma debera “exigir’ y no
“sugerir”, la OBLIGATORIEDAD de la homologacion, 80 podemos hacer eso... Estaremos ante
un fracaso, seremos participes de una mentira: éstemos cuidando”. Seremos entonces
responsables de las lesiones o muertes de infaoteso utilizar SRI, porque es innegable que
vigjar en una sillita de madera con bordes filogmmpo SUJETA DE MANERA SEGURA AL
VEHICULO, es una locura, pero permitame sefior tedéeirle: esta dentro de la legalidad hoy...
Es por eso que hablo de claridad y homologacibigatolria.

- Como no recomendar coherencia y que no se implientke un dia para otro, debe hacerse como
en todos lados. En el viejo mundo propusieron ladidee en 2006 como obligatoria, pero
reglamentaron que a partir de febrero de 2011 levas vehiculos tengan las modificaciones
correspondientes de fabrica. Pero reitero, desdenelenzo hubo reglas claras y parejas para todos.
Brasil tomo nota y lo replicoé entre mayo 2008 ptesmbre de 2010.

-También se puede aprender de lo realizado pod&stdnidos y el sabio uso de la Internet para
registrar productos y comunicar novedades por phtd=stado en lo referido a las empresas que
comercializan este tipo de productos. Chile y suecente claridad y Ecuador junto a Costa Rica y
sus buenas intenciones e ideas.

- Creo que los cursos de pre-parto deben ser gar | dudas, en los lugares de Argentina que se
lleven a cabo, una excelente forma de explican@ma y papa, como proteger a los hijos... Si una
madre embarazada deja de fumar, por qué no halaprdeder que es el SRI y que importante es
usarlo correctamente, al igual que no fumar erest®lo, creo que son dos formas maravillosas de
cuidar al nifio!

- Aprovechar las oportunidades y no repetir err@jesos: como se expuso, Cuba por ejemplo el
16-3-2011 estrena ley, lamentablemente no tuvieronuenta el tema... Colombia en su ley dice:
“Ningun vehiculo podra llevar un nimero de pasajesaperior a la capacidad sefialada en la
licencia de transitozon excepcion de los nifios de brazoBggota:“nifios y nifias menores de dos
(2) afios podran ser llevados en los brazos de @nsgma adulta”
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- A nivel estadistico hemos visto la dificultadayihexistencia que existe en esta materia y sidlien
parlamento no entendera de éstos temas médicotHicies, sabran por supuesto lo dificultoso que
es hacerse de recursos econdmicos y es pertineioigces, pensar en lo que ahorrariamos como
indican los resultados de Espafia, que 20 afios éesn los frutos, claro que no concuerda con
los cuatro afios presidenciales de los gobiernoodegticos Argentinos, que muchas veces pecan
de egoismo y no saben mirar tan lejos.

- Para cerrar el capitulo, deberemos debatir y tgragido viendo experiencias ajenas, acerca del
rol que debe jugar este sistema en nuestra actgahfina dentro del transporte publico... no creo
gue deba medirse de la misma forma con taxis, esnyisobre todo Escolares, en los que sin lugar
a dudas teniendo en cuenta el contexto y los asamqauestos a lo largo del documento, debera
tener solamente la fecha en la que se comenzatiizaruen nuestro territorio para protegerlos a
ellos... Nuestros hijos.
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